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RAPPORT SUR LES CONSEQUENCES DES DESTRUCTIONS DES PONT RAIL 

1. Les consequences des destructions des pants rail affectent les quatre domaines 
suivants : 

2. 

Approvisionnement des reseaux en combustible necessaire au materiel de 
traction; 

Production miniere des lines du Sud Katanga; 

Acheminement des produits miniers du Sud Katanga par vaies nationales 
(via Port Francqui-Matadi et via Kabalo-Albertville-Kigoma-Dar es-Salam); 

Trafic local. 

Approvisionnement en combustible. 

Le ravitaillement du reseau BCK en charbon, avant la destruction des pants rail 
sur la Lubilash, ukama et sur la Lufira, etait realise par la production des charbon­
neries de Luena (environ 10. LIO tonnes) et par l'importation du charbon de Wankie 
(Nord Rhodesie). La destruction des pants et l'inondation des charbonneries de la 
Luena ant totalement supprime l'approvisionnement en charbon de ces charbonneries. 

D'autre part, la destruction du pant sur la Lufira a elimine, pour un delai 
non encore determine, 1 1approvisionnement en charbon Wankie par Sakania. Le reseau 
de l a BCK est ainsi scinde en quatre trongons : Port Francqui-Lubilash; Lubilash­
Kamina-Bukama-Kamina-Kabongo; Bukama-Tenke-Di lolo/Tenke-Jadotville-Lufira; 
Lufira-Sakania. 

3. La consommation mensuell e du trongon Port Francqui-Lubilash est de 2.500 tonnes 
de charbon et d 1 environ 15 . 000 m3 de bois de chauffage. Celle du trongon 

Lubilash-Kamina-Bukama-Kamina-Kabongo est d 1 environ 6.000 tonnes, de meme que cell e 
des trois autres trongons . 

4. L' approvisionnement immediat de taus ces trongons se pose comme un probleme 
urgent etant donne que les stocks ne couvriraient, plus au mains, qu'un mois 

au 45 jours. Des informations precises existent seulement pour le trongon Port 
Francqui-Lubilash et, selon cell es-ci, le stock est compose de 2.000 tonnes de 
charbon de Luena, et de 1.800 tonnes de charbon de ~ankie. 

0 1 apres les previsions de reconstruction de pant sur la Lubilash, il faudrait 
assurer, des maintenant, 1 1 importation mensuelle de 2.500 tonnes de charbon de 
Lorenzo-~1 arques/Durban via Matadi pour les trois mois a venir janvier-fevrier-mars • 
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L'approvisionnement du trongon Lubilash-Kamina-Bukama-Kamina-K~bgngo est 
des plus delicate. Oeux possibilites se presentent: transbordement du charbon 
du trongon kasaien par des bacs sur la Lubilash - cette alternative ne doit etre 
utilisee qu'en cas d ' extreme urgence etant donne que le transbordement serait 
extremement lent et pourrait en meme temps gener les travaux de reconstruction 
du pont. L'autre alternative serait d1 entreprendre dans l'immediat les travaux 
de reconstruction du pont Lenge sur la Luguvu et, par la meme, rendre possible 
l'approvisionnement en charbon imports de Lorenza arques/Durban par la voie de 
Dar es-Salam-Kigoma-Albertville-Kabalo. 

L' approvisionnement en charbon du trongon Sakania-Elisabethville pourrait 
etre effectue par l'importation de charbon nord-rhodesien de ~ankie . Avec la 
reconstruction du pont sur la Lufira, cette voie d'importation approvisionnera 
taus les tron~ons jusqu 1a Bukama. 

O' ici la fin de la reconstruction du pont sur la Lufira , l 1 approvisionne­
ment en charbon du trongon Oilolo-Kolwezi-Tenke-Bukama-Tenke-pont sur la 
Lufira, devra etre effectue par les importations du charbon de Lorenzo Marques/ 
Durban via Labita. 

5. Recommandations. 

(i) 

(ii) 

(iii) 

(iv) 

Assurer les devises necessaires pour l'approvisionnement en 
charbon via Matadi du trongon kasaien Port Francqui-Lubilash . 

Entreprendre incessamment la reconstruction du pant provisoire 
Lenge-Luguvu. 

Assurer les importations necessaires de Wankie pour le tron~on 
Sakania Lufira et ensbite Sakania-Tenke-Bukama-Tenke-Dilolo. 

Entreprendre clans 1 1 immediat la reconstruction du pant sur la 
Lufira. 

6 . Production miniere. 

La destruction du pant sur la Lufira amene une rupture du processus de 
la production miniere des trows groupes de mines de 1 1 UMHK. Le minerai de cuivre 
pauvre de Kipushi ne peut plus etre transports a Jadotville pour traitement 
aux usines de Pandu et, d 1 autre part, le minerai de cuivre riche du groupe 
Jadotville ne pourrait etre achemine vers Lubumbashi pour l 'electrolyse. 

En outre, le minerai de zinc d1 une production de 180.0uO tonnes, du 
groupe d1Elisabethville, ne peut etre transports vers Jadotville pour traitement 
et grillage , ce qui entra ne en meme temps un manque d 1 acide sulfurique necessaire 
a la production de Kolwezi et de Jadotville. 

En -d 1 au tres termes, la destruction du pant sur la Lufira provoque une 
baisse sensible de la production miniere. 

. .. / ... 
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7. Recommandations. 

La reconstruction du pant sur la Lufira se presente d 1 une priorite absolue, 
non seulement pour la reprise de la production miniere mais egalement en ce qui 
concerns 1 1 approvisionnement en charbon. 

8. Transport des produits miniers du Sud Katanga par voies nationales. 

La destruction des pants de Bukama et sur la Lubilash represents une rupture, 
difficile a determiner par un delai, de l'utilisation de la voie nationals 
Sud Katanga-Port Francqui-Leo-f',1atadi pour l'evacuation des produits miniers. 

L1 autre voie nationals etait Sud Katanga-Bukama-Kamina-Kabongo-Kabalo­
Albertville-Kigoma-Dar es-Salam. De la, il ressort que le pant Bukama conditionne 
1 1 utilisation des deux vaies - celle via Port Francqui- 'tatadi et celle Kabalo­
Albertville-Kigoma. 

En consequence, par ordre de priorite, il conviendrait de prevoir tout 
d'abord la reconstruction du pant de Bukama par lequel, a condition que le pant 
Lenge Luguvu soit deja reconstruit, pourraient etre abbemines les produits miniers, 
en partie par une des voies nationales. Il serait cependant necessaire de synchro­
niser la reparation de ces deux pants, afin de permettre l'utilisation des deux 
voies. 

9. Transport local. 

La reconstruction des pants de Bukarna, Lenge, Luguvu et Lubilash permettra 
la reprise du trafic local entre le sud et le nord du Katanga d'une part, et, 
d 1 autre part, entre le sud du Katanga et le Kasai et le restant du Congo, exception 
faite des anciennes provinces de Kivu et de Stanleyville. 

Les consequences de la destruction du pant au nord de Kongolo ernpechant le 
trafic d 1Albertville vers le nord (Kindu, Stanleyville) et du sud Katanga vers le 
Kivu et Stanleyville, pourraient etre elirninees par la reprise du trafic par voie 
navigable au par l'installation d 1 un transbordement par bac sur la Lualaba. 
Il est certain que la reprise du trafic par la Lualaba serait plus efficace. 

10. En dehors des problemes techniques, la reconstruction des pants rail pose 
aussi certains problemes financiers. 

Ence qui concerns les pants sur le reseau BCK, il semble, d'apres certaines 
informations obtenues de la COHITRA, que la BCK soit decidee a reparer ces pants 
parses propres moyens. La situation de la CFL est par centre tout a fait differente. 
Le trongon Kabalo-Kabongo appartient a l'etat et la CFL n'a que le trois d'exploita­
tion. Il en decoule que les frais de reconstruction incombent a 1 1 etat, d'autant 
plus que la tresorerie de la CFL ne dispose plus des fonds necessaires • 

. . . / ... 
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J 1estime qu ' il serait indispensable de convoquer a une reunion aupres du 
Ministere des Transports les representants des compagnies interessees et ONU , 
afin d' etablir un programme de reparation des pants en coordination avec toutes 
les parties interessees et de resoudre en meme temps le problems financier. 

le 15 janvier 1963 

cc. M. R. K. A. Gardiner 
M. L~ 
Brig . Guha 
~. 5.H. Ahmed 
M. M. Larcher 

N. Boskovic 
Conseiller Principal 

Communications et Transports 
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TO 

WC O A # O»♦ OPO FWW 

ROUTING SLIP 

fflr. Gard 

APPROVAL 

SEE ME, PLEASE 

YOUR SIGNATURE YOUR INFORMATION 

NOTE AND FILE FOR ACTION 

Prepared by fflr. Boscovic 
for your information. 

DATE 

20 1. 63 



OEUXIE RAPPORT SUR LES PROBLE iES DES DESTRUCTIONS 

DES PONTS RAIL ET PONTS ROUTIERS 

1. Selan les renseignements obtenus du Service des informations militaires, 
trente pants routiers ant ete detruits dont deux sont deja repares provisoi­

rement, ainsi que sept pants rail; en outre, deux pants rail sont legerement endom­
mages. Par ailleurs, selon le representant du Comite des Transporteurs reunis, 
au nord de Jadotville un autre pont rail aurait e te detruit, sur la riviere Luwe. 

2. Pour le retablissement de la production m1n1ere (mentionn ee dens le rapport 
du 15 j anvier, point 6), il est absolument necessaire de reparer le pant 

sur la Lufira et les pants Mulung W;i.shi et sur l a riviere Luwe. 

3. Pour la reprise du trafic ferroviaire Al bertville-Kabalo-Kabongo-Kamina, 
il ne reste qu'a effectuer la reconstruction du pant Lenge sur la luguvu. 

4 . le retablissement des transports Kabalo-Kongolo- Kindu depend des reparations 
des pants Ki tule sur la rive Est de Lualaba , et du pant Mukebwe sur la 

riviere Luf utuka . Ces deux pants se trouvent au sud de Kongolo et les degats sont 
secondaires . Cependant la reconstruction de ces deux pants ne permettra pas les 
trans ports par voie ferree au nord de Kongolo , en raison de la destructi on du pant 
de Kongolo . l' importance de ces deux pants reside clans l ' approvisionnement en 
materiel et autre pour la reconstruction du pont de Kongolo et en meme temps dans 
l e moyen de transport qu 1ils represen t ent pour les regi ons limitrophes a la voie 
fe r r ee . 

·; l 
A' \ f,~-·- -

/ >"' /,., Par contre , la reprise des transports de Kabala a Kongolo doit etre ef fectuee 
.'rC.(Jtc-, 

J 7 ' ~er l Voies navigables avec t ransbor dement au quai de Kongolo s ur la voie ferree 
- J4V ~~ Kon__golo, a l a sortie de Kongolo vers Kindu . 

,, 
O'apres les informations obtenues, la 

peuvent reprendre ce service. Il est a noter 
avec Kongolo etait realisee par ce service de 

FL dispose 'unites fluviales qui 
qu 1 avant 1940 la jonction de Kabala 
navigation fluviale. 

Les transports par voie fluviale pourront etre reprisddes que le balisage 
aura eta effectue sur la lualaba, de Kabala a Kongolo. 

Les transports par voie ferree a la sortie de Kongolo vers Kindu sont condi­
tionnes par la reparation du pant Lusindoie qui se trouve a O. N •• de Kon golo entre 
Kongolo et Lubunda. 

. .. / ... 
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Il est important que ce pant soit retabli dans les plus brefs delais 
pour permettre la liaison directe Albertville-Kabalo-Kongolo-Kindu-Stanleyville­
Leopoldville-Matadi . 

5 . Deux aspects sent a distinguer dans la reparation des pants routiers et 
celle des pants rail : d ' une part , l 1 importance au point de vue transport 

et, d 1 autre part, les possibilites materielles et en personnel technique . 

6 . La rupture des transports , due a la destruction des pants rail, est des 
plus nefastes pour toute 1 1 economie du pays. Par centre, les effets de 

la destruction des pants routiers, par comparaison a celle des pants rail, sent 
plutet limites aux regions dans lesquelles ces pants sont localises . 

7 . Le financement des pants routiers doit etre fourni par le Gouvernement 
central , tout au mains au debut , sans prendre en consideration la 

responsabilite des auteurs de ces destructions, avec les moyens et le personnel 
techniques dent disposent les entrepreneurs prives, et la participation de la 
Section des Travaux publics ONUC . 

Les pants rail , exception faite du pant Lenge sur la Luguvu, appartiennent 
a des compagnies de chemin de fer privees (CFL et BCK) . La BCK dispose des fonds 
necessaires et elle peut se procurer materiel et techniciens pour entreprendre et 
realiser les travaux de reconstruction . Il n1 en va pas de meme pour la compagnie 
de chemin de fer CFL . Suite a un flechissement brutal du trafic (environ 80 %) 
en 1962 , la tresorerie de cette compagnie n 1 est pas a merne de fournir les fonds 
necessaires a la reparation des pants au nerd de Kabala (Kitule, Mukebwe , Lusin­
doie , Kongolo) , non plus que le personnel technique. 

Le pant Lenge sur la Luguvu appartient a 1 1Etat. Il faudrait absolument 
trouver une solution financiere , tout d ' abord pour les quatre pants au nerd de 
Kabala et , en meme temps , une solution de financement par l ' Etat du pant Lenge 
Luguvu . 

8. J ' estime qu 1 une collaboration tres etroite doit etre realises entre les 
services interesses des Nations Unies (Travaux publics, Commandement mili­

taire , Transports et Comnunications) et les services interesses du Gouvernement 
o~ntral (Ministere des Transports et Communications, Ministere des Travaux publics , 
Sexvice des Voies navigables), afin d ' etablir un programme determine des travaux 
a effectuer , non seulement sur le plan technique mais aussi financier • 

.) A l'heure actuelle, les activites des differents secteurs de l ' DNUC 
mans(uent en partie de coordination, non seulement avec les autorites gouvernemen­
tales , mais aussi entre elles-memes. 

Les differents points du programme etabli entre la mission de 1 1 0NUC et les 
autorites du Gouvernement central seront a discuter avec les representants des 
compagnies de chemin de fer en question - CFL et BCK. 

15 j anvier 1963 ...-----\ . ~"""' 
N. Boskovic 
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0~\) ROISIEME RAPPORT SUR LES PROBLEMES DES 

r1r--10\\ DESTRUCTIONS DES PONTS RAI L 

1. Je viens d'etre informe par \\1 . Detroux, Hepresentant du Comite des Transporteurs 
reunis, que la Direction BCK a £lisabethville prevoit la reconstruction des 

pants sur le tron~on Elisabethville-Jadotville-Kolwezi, d'ici environ six semaines. 

Les pants en question sent: sur la Lufira, Mulung Wishi, et sur la riviere Luwe. 

2. Selan cette meme estimation, les pants de Bukama et sur la Lubilash ne pourraient 
etre reconstruits que dans un delai de six mois. 

.. 
3. La reconstruction de taus ces pants sera faite par la BCK meme ou par des entre­

preneurs que la compagnie de chemin de fer chargerait de l'execution des travaux. 

4. Le Representant de la CFL, Administrateur Directeur d'Albertville, f•i . Bruart, 
vienclra a Leo le 18 pour soumettre des propositions quanta la reconstruction 

des pants sur la voie ferr~e CFL - pant Lenge sur la Luguvu , pant Kitule , pant 
ukebwe , sur la riviere Lufutuka , pent a la sortie de Kongolo et pant Lusindoie 

entre Kongolo et Lubunda . 

5. 11 serait utile que le Ministere des Transports du Gouvernement central 
demands officiellement a la BCK des precisions sur les delais des travaux a 

accomplir . 

le 17 janvier 1963 

~ -~"'...,, 
N. 8os kovic 

Cons eiller Principal 
Communications & Trans ports 
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SECRST 

F ;_; 
HQ L.L;1..,:F'vLDVILL1:, 

15 January 1 1963 

T r 
I., . Chief of Civilian Op2rations 

FR OM~ Forc e Commander 

Subject o Repair of Bridges in Kat anga. 

1. Att a ched as annexes A and Bare l i st s of 

destroyed railway and road bridge:: s in Kat anga as on 14 

Jan. 196 30 It will be observed t hat mo st of t hese de stroyed 

bri dge s are on the main roads and railways formin g the 

communication syst em of Kat anga . 

2. The immediate re pair of some of t he$e bridges is · 

essential from a milita r y vi ewpoint. As our military 

re sources f or bridging roads are c omplete ly exhaust ed, it 

i s imperative that civilian ope r ati ons undertake t he task 

of r epairing essential bridges or have them re paired by other 

me ans. 

3. ~ \,_; bi:_:i,_d_g,es :J..rc listcq. in ·the; ord -~ r .of priority of 

repair ;rom a military vi~~point. J 

c.c. 

J::;ncl s. g 

AHNEX 
II 

' A' 
' B' 

Mr . R. X. K. Gardiner V b"J. I 
Force Commander 
Deput y Force Commander 
Chief Adm. Offic er 
Chi e f of St aff 
Chief of Mil. Ops. 
Llhie f of Mil Info. 
Chief Logi st ic s Of ficer 
,3pare s 5 

Road Bridges 
Rail Bridges 
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1 

2 

3 
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I OUATIGN 0F BIUDGli 
Kabeya - Madji on 
Kongolo - rJyunzu road 
over Lukuga river 

Luika road bridge on 
road Kongo-l o ... ,. Kamwangc (Ki vi 
~rovince) NNE of Kongolo 

L~guvu road bridge over 

Lubilash road bridge 
road Kaniama to Mwene­
Di ta (Kasai) 

Kipushi road bridge East 
s ide of Ki nushi un ro r::1..d 
to Elizabethville 

Lukutfe and Tanga bridges 
Elizabethville - Jadotville 

Luafi river road bridge 
on road Elizabethville 
Jadotville 

KATA.NGA 
DESTROYED ROAD BRIDGES 
AS l N 14 JANUARY 1963 ANNBX 'A' 

PAG}; 1 of 

LISTING IN ORD~R OF PRIBRITY FGR ~ PAIRS 

DJ:.;SCRIPTI 0N 
Road bridge . Air photos held 
by Ivlili t a r y. Information 

Not available 

Photo s held by Military 
Information Branch 

Mr . Hunt fr om Civil Ope ra­
tions Engineers knows about 
t his bridge 

Photos held by Military 
Tnfol'mation 

Photos held by Military 
I nformation 

Photo s held by r.Iili tary 
Information 

An ONUC .; .. -'n gi n e cr Officer 
was s ent t 0 this bridge 0n 
10 January to . make a damage 
assessment report, whole 
bridge lying down in wate r 

This bridge was d_e stroyed 
i n 1961 

Bridge is de stroye d 

Bridge destroyed in 1961 

Bailey bridge put up by 
ONUC tr00::,•G in D,:O: t) ; ' tJ2 

These two small .prirlges,are 
about 5 lans a parto Bailey put 
up by ONUC troop s. 

Diversion made by ONUC troo ps 
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8 

9 

10 

11 

12 

13 

1 4 

15 

16 

LOC dION uF BRIDGE 
Lufira river road bridge 
on road Elizabethville -
Jadotville 

-
Road -bridge approximately 
25 kms. -~·ast of Jadotville 

Mulung iYishi road b r idge Jadot ­
ville Ko lwezi road 

Guba road bridg e Jadotville 
Kulwezi road 

Funguruma road b ridges. One 
to the ~ast and the other one 
to the ~est of t he City . 

Bukama road bridge 

'.(onco l u 
river 

Luhembwe road bridge 
VVN / of r~ongolo 

Lusindoie road bridge 
on road Kongolo Kiotwe 

H",SCRIPTION 
Photo s held by Military 
Information 

Photo s held by I/Iili tary 
Information 

Photos held by Milita r y 
Informati on 

Photo s held by Military 
Information 

Photos held by Military 
Infonnation 

Photo s held by Military 
Informati on 

:Dur;.1 IJUr};) c s e; bridge 1°:-:i il 
and road. Photos held by 
T-/Iilit a r y Infor mation 

? 

? 

ANNEX I A' 
PAGE 2 of 

Thi s i s t h e most imp ortant 
bridge between Elizabethville 
and Jadotville Baileyr bridg e 
a lmost completea. by lJNUC 
troops 

The bridge t o t he :cast is 
the most i mport ant of the 
two. 

This place not yet under 
LNUC c ontrol bl ovm 8 Jan . 

Tw·0 G) ans and on,:: _:~ iJ.l,.t r 
destroyed. This bridge has 
no i:::nmodiate 1\hli tary 
priority 

This bridge has no Military 
priority " 

Thi s bridge is irn.Bcdiately 
west of r a ilway bridge. No 
Milita ry priority . 



SER1AL 
17 

18 

19 

20 

21 

23 

24 

LUUATILN OF BRIDGU 
Kohila road bridge N_' .. of 
Lubunda l'TTi/ of l(ongolo 

Sunga-Ivionga road bridge 17 krn,3 . 
S.~; of Sunga--Monga on r oad 
Xamin2,- Sunga Eonga-Bukama 

Mukimbo road bridge over 
Lubilc) ri ver 1 axis Nyunzu­
I1Ianono 
Mukebo road bridge B..x i s 
Nyunzu-Manono 

Kilubwa road bridge to the 
ast of Kilubwa on road Malemba­

Nkul uo 

"~ipe,ilo. r oad bridge ax i s Manon c-;--
1-v,eto 

Lu koshi ro ad bridge NE L~c de 
Retenue N~ of Jadotvill e 

Five r oad bridges de stroyed 
between Kibimdi and Mitwab a 

DB SCRIPT I ON 

? 

? 

? 

? 

? 

AHN.wX I A 1 

FAG"_; 3 OF 

R ,.:i'MARKS 

No Military priority 

A road r e cc c was c arri e d out 
from Kamina to t hat bridge on 
7 J 8nuary 1963 . Report must 
be held by Sector C. No Mil­
it a r y pri orit y. 

riiade passable by ANC. Means 
un ;,n_own . No Milita ry :priority 

Last informat i on r e ceived 
ANC engine ers were working on 
it 11 J anuary. N0 militar y 
:priority. 

No Military pri ority 

No Milita r y pri ority 

No Ililitary :priorit y 

No Military priority 



s:i::;RIAL 
NO 
1. 

2 . 

3 . 
Important 
clemarlcs. 

4. 
Important 
re:marks 

5. 

6 . 

1. 

LOCATION OF BRITIG."£ 
MAS.1..::NGC G( I Railway Bridge 
over LUGUVU river. 

LUFIRA railway bridge EAST of 
JAD1,TVILL ·: 

TCITULiJ railway bridge 1:-CON GOLO­
KI'J3ALO not damaged ( see r emarks) 

l.VIU..:~.;.:;BWB railway bridge on 
LUFUTU}.:A river ;:~vNGOLO­
KABALO very light damage. 

LUBILAf:H railway bridge ff0 of 
KANii:;LlA. 

KONGOLO railway bridge over 
LUALABA rivor . 

i.o ~ ,.;i.Jbf:1 
JJY8HUJOii!: railway br idge WNW 
of KCH GOLO 

LATANGA DESTROYED RAILWAY BRIDG.8S 
AS lN 14 JANUARY 1963 

ANN.1;;X I B' 
PAG)!; 1 

DESCRIPTION 
Photos . held by Military 
Information 

ii ii 

H1oto held by Military 
Information . More details 
could be obtained from CO 
3 Q O N R 

Details could be obtained 
from C O 3 QONR . 

Recent photo held by Military 
Infornation Tiata available at 
ONUC HQ 

Ve ry long bridge vvi th numerous 
pillars serving al so as road 
bridge.motos held by Military 
Information 

R'.:;T TAR KS 
Important bridgG requiring 
repair to open r a il traffic 
between ALBERTVILLE- EALHHA 

Not damaged but due t o complGt e 
lack of maintenanc e for more 
than one year railway person­
nel do not want to put loco­
mot ive s across. 

Bridge itself does not appear 
to be damaged;drcssins ure 
c rossing? light damage on 
Nc,rth embankment c :=i.used by an 
ai r bomb . 

This is a major bridge heavily 
uamaged on two occasions since 
his recunstruction in 1961. 

Two spans d0stroye d and on0 
pillar damaged above water 
level. 

Linking KGN GOLO to KIN TIU 



NO. 

8 . 

9 . 

LGC.ATI CN CF BRIDG:C 

BillUY:A railway bridge 

MUL IB'TG,HSHI railway bridge 
Ni of JADvTVILL~ 

DJ;S0RIPTION 

Photos held by Mi litary 
I nformation 

Photos held by Military 
Information 

ANNEX I B i 
:PAGE 2 

R wEfABX S 

Destroyed ·en 8 Jan. '63 

Linking JADOTVILLL KOL1f_~ZI 
and BU:CA.ra . 
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7 

T 0 1.JATI vN 0F BRIDGl: 
ii Kabeya - Madji on 

Kongolo - Nyw.'l zu road 
over Lukuga river 

Luika ro ad bridge on 
road Kongolo Kamwango (Kivi 
: rovince) NNE of Kongolo 

✓ L~guvu road bridge ove r 

v Lubilash road bridge 
road Kaniama to Mwene­
Di tu (Kasai) 

v Kipushi road bridge East 
r,, ide of Ki 1Jushi 1m road 
to Elizabethville 

" Lukutfe and Tanga bridges 
Elizabethville - Jadotville 

" Luafi river road bridge 
on road Elizabethville 
Jadotville 

KATANGA 
DBSTROYED ROAD BRIDGES 
AS l N 14 JANUARY 1963 ANNBX 'A 1 
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LISTING IN ORD~R OF PRIBRITY FvR REPAIRS 

DLSCRI PTi l,N 
Road bridge . Air photos held 
by Military Information 

Not available 

Photos held by Military 
Infonnation Branch 

Mr . Hunt from Civil Opera-­
tions Engineers lmows about 
t his bridge 

Photos hold by Military 
Tnfon11at i on 

Photos held by Military 
Information 

Photos held by Military 
Information 

An ONUC: .L:ngi neor Officer 
was sent t u t his bridge 0n 
10 January to make a damage 
assessment r eport, whole 
bridge lying d ovm in water 

This bridge was dest royed 
i n 1 961 

Bridge is destroyed 

Bridge destroyed in 1961 

Bailey bridge put u p by 
ON-;-Jc tru o:::is in Dt=;n . ' 1G2 

The~e two small.prirlges,are 
about 5 kms apart~ Bailey put 
up b y ONUC trOO? So 

Diversi on made by ONUC troops 
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LOC ,1.TION GF BRIDGE 
✓ Lufira river road bridge 

on road Elizabethville -
Jadotville 

✓ 'PA I A 
,.. Road bridge approximately 

25 kmso .:.:ast of Jadotville 

" l\'Iulung Nishi road b r idge Jadot-• 
ville Kolwe zi road 

v Gub a road bridge Jadotville 
Kulwezi road 

Fungu.ruma ro ad bridges . One 
to the bast and t he other one 
to the West of the City , 

v Bukama ro ad bridge 

v ,(ungo l ,j bTid t::;::: cv e:r ~;~ua laba 
river 

~ Luhembwe road bridge 
··N'NJ of ~(ongolo 

v Lusindoie road bridge 
on road Kongolo Kiotwe 

F ~,SCRIPT ION 
Photo s held by Military 
Information 

Photos h&ld by r-.'Iili tary 
Information 

Photos held by Milita r y 
Informati on 

Phot os hel d by Mi litary 
I nfo rmati on 

Photos held by Milita r y 
Informa tion 

Photos held by Milita r y 
Inf ormat i cm 

:Dur.:. J_ }?'UTJJ C sc ni~i dge 1°a il 
and road . Photos held by 
Military Information 

? 

ANNEX I A' 
PAGE 2 of 

This is the most i mportant 
bridge between 2lizabethville 
and J adotville Baileyr bridge 
a l most compl e te a by U.NU.J 
troops 

The bridge to the East i s 
t he most i mport ~nt of t he 
two. 

This place not yet under 
t_, NUC c ,mtrol blovm 8 J"an . 

Tv✓u GJ:i 0.11 3 D,nc1 011c~ ·ilL.tr 
destroyedo This bridge has 
no i::mnodiat E: Milit a ry 
pri ority 

This bridge has no l'-hli t a ry 
priority . 

This bridge i s i mmediately 
we s t of r a ilway bridge. No 
Military priority. 
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LUGATICN OF BRIDG-:.:: 
v Kohila road bridge lL-: of 

Lubunda NW of Kongolo 

~ Sunga-Monga road bridge 17 kms . 
S.1.:; of Sunga--Mon ga on road 
Kamina- Sunga )1.ionga-Bukama 

\ 11\ukimbo road bridgo over 
Lubilc river 9 axis Nyunzu­
I\Ianono 
Mukcbo road bridge ax i s 
Nyunzu-Manono 

KilubYva road bridge to the 
ast of Kilubwa on road Malemba--

1:kul u. 

:;.~02.0. bridge 

, Lukoshi ro ad bridge NE L~c de 
netenue N~ of Jadotville 

Five road bridges destroyed 
between Kibimdi and Mitwaba 
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Rl!.'.MARKS 

No Military priority 

A road reccc was carri ud out 
from Kamina to t hat bridge on 
7 J anuary 1963. Re port must 
be held by Sector C. No Mil­
itary pri ority. 

Made :passable by Al'W . Means 
un.,nown. No Mili t cJ.ry priority 

Last information r e ceived 
ANC engine e rs were working on 
it 11 January. Nn military 
priority . 

No Mil itary pri orit y 

Na Military pri0rity 

No Military priority 

No Military priority 
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LOCATI ON OF BRIDGE 
MASBNGC Gl I Railway Bridge 
over LUGlNU river. 

" LUFIRA railway bridge EAST of 
J AD1.,TVILL :" : 

KITUL:i:~ railway bridge T(ON GOLO­
Kl~ALO not damaged ( see r emar k s) 

..J 11/IU;,l:;BWI:.: railway bridge on 
LUFUTULA river :~vNGOLO­
KABALO very light damage. 

, LUBILAf:H railway bridge H:C of 
Y,.AJ'H~T:IA . 

" KONGOLO r a ilway bridge over 
LUA.LABA river . 

LUSINDOIB railway b r idge vVNW 
of KCNGOLO 

KATANGA DESTROYED RAIUVAY BRIDG.8 S 
AS LN 14 JANUARY 1 9 63 

Al\fN.Li'.X I B ' 
PAG'~ 1 

DESCRI PTION 
Photos held b y Military 
Information 

ii ii 

Photo held by Military 
Information. More detail s 
could be obtained from CO 
3 Q O N R 

Detail s could be obtained 
from G O 3 QONR. 

Rece n t phot o held by Milit ary 
Informati on Dat a available at 
ONUC HQ 

Ve r y long bridge i,vi th numerous 
pillars serving also as road 
bridge.Fhotos held by Military 
Information 

? 

IET:TARKS ·----Important brid ge r equiring 
r epair to open r a il traffic 
between ALBERTVILLE- L:Al'-H NA 

Not dama ged but due t o complet e 
lack of maintenanc e for more 
t han one ye ar rai lway person­
ne l do not want t o put loc o­
motive s across • 

Bridge itself doe s n ot appea r 
\ 

to be damage d;drc ssins are 
c r os sing? li ght damage on 
North embankment c:=mse d by an 
air bomb . 

This is a major bridge heavily 
damaged on two occasi ons s ince 
his rec unstruction in 1961. 

Twc spans destroyed and one 
pillar damaged above water 
l evel. 

Linking KUNGOLO to KINDU 

_ _j 
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LvCATI ,___N GF BRIDGE 

, BUYJUTA r ailway bridge 

MUTrffiq-G ,71 SHI railway bridge 
N1 of JAD0TVILL~ . 

DJ.:;SCRIPTION 

Photos held by Military 
Information 

Photo s held by Milita ry 
Informat i on 

ANN .. ;x , B ' 
FAG}~ 2 

Destroyed on 8 Jan. ' 63 

Linking J ADOTVILL~_:_; KOLih.: ZI 
and BUI~AJVlA . 


