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ORGANISATION DES NATIONS UNIES 
AU CONGO 

f~) UNITED NATIONS ORGANIZATION 
• IN THE CONGO ~ 

A : 

De : 

CIVOP/63/46 

BOITE POSTAL£ 7248 
LEOPOLDV! LLE 

REPUBLIQUE DU CONGO 
CABLE : ONUC. LEOPOLDVILLE; 

INTER - OFFICE MEMORANDUM 

ALBERfflLLE 

~t 
l0-20 

- ~vr ......... :J ..... er __ _ 

Monsieur Bo kovio, Chef des Transpor t et Communication• owe H, LEO 
o. Ohaleb, Chef dea op, rationa Civilee, OJUC lbertville. 

,_. . Ob,et ' Rapport C. F.L. 

r f erant mon cable CIVOP/L 0/50 Je vou envoie 
oi-inolus une copie du rap ort de l a C. F.L. oonoernant l ' incendie 
de l a Oare de ALO. 

cos x. ·s. Habib Ahmed, Chef ea Oper a tions Civile ONO'O HQ, LEO. 
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' GAR I DE KABALO 

La gare de Kabalo a subi de graves deg~ts (et heureusement 
sans accident de personnes) le jeudi 24 janvier 1963 vers 18 
heure par suite de l'exploaion d'un wagon de munitions qui a 
entraine l'incendie de deux wagons voisin sur la meme voie et 
de trois wagons de manioc sur la voie parallele (voies 1 et 2). 
Kee i ur Parmentier t Grandjean e sont rendus sur plac 1 
dimanohe 27 janvier.-

Le d'gats 

1)L~a wagons 1771 et 2074 ont completement eclates. Les longerons 
sont fondue a une extremi te. L 1771 a en plus un bogie "fondu". 
Le hg 940 longerons ap:parement intaots mais la moitie de la oais e 
eclatee. 

Les wagon 2000, 2059 et 2077 ont la cai s p rforee 
mee. Le oontenu de wagons a eta pulverise ou brule. 
sait de vivres, equipements et munit ions de militaire 
et manioc en provenance d~ fleuve pour la Cooperative 

et defor­
Il s'agis­
et de divers 

d' lbertville. 

2)Les murs de la gare ont a 1 parement intaots sauf un mur de remp­
lissage. Par oontre la toiture a subi de graves degats, toutes 
les plaques de tousles plafonds ont ate soufflees, toue les carreaux 
sont o& ses, de nombreux cha.ssis m·· alliqu s de porte et de 
fenetres ~nt ete arrache ou·deformee, des canalisations 
d'eau et des deoharges ont ate arrachees; un debut d'inoendie 
a brule du mobilier, le restant du mobilier et des appareil de 
service sont en pietre eta et doivent etre verifies.-

3)la toiture de la ohambre de l a machine a glaoe a eta enfonoee, 
les poteau:x electriqu abime (un oompletement arraohe) ainsi 
que des armature • 

4)d s vitres ont 'te oassoea a bord du Cito t d'une voitur 
3e - 4e olasse, l'anoienne gar a eta abimee par la defl gr tion 
egal ment. Toua o degata doiv nt faire l'objet d'un inv ntaire. 
l a gare est inutilisable aotu lle ent. 

Les cause 

11 ne nous a pas et po sibl de d'terminer a coup sur l a 
oaus exacte de l'explosion.-

Retenons qu ' il s'agissait de wagons charges pr l'A •• c., au 
dela de l a traverse de police d ' entree de l a gare. Le Ohef de 
Oar a re9u l'ordre d'un Caporal oommi a l ag rde des wagons de 
l es avanoer vers la gar. 11 n'a que xeouter malgre 'f'U'il ait 
fait re arquer ue leer' lements pr'voient le stationnement des 
explo ifs a une cert ine distance des ouvrages d'art et bitiments. 
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• • ' ' Le wagon de munitions contenait des munitions de surete et des 
bo bes div rses dont des bombes de mortier. Cel l es-ci etaient ar 
de 1 ur perouteur oomme 11 a ate oonstate pour quelques unes hon 
explosees. Des grenades offensives preter a l ' emploi etaient 
egalement d ns le wagon. 11 y av it egalement au moins un bombe 
mortier 4 pouces 2 et 2 obus de 75. 

Le Commissaire de Police de Kabalo a ouvert une enquete. 
La respon abilite de degits inoombe de toute maniere al' C 
pour avoir charge des munitions san re pecter la legislation 
et avoir force le Chef de re a placer les wagons devant la 
ga~e.-

LES CR IE OE il 
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RAPPORT SUR LES NECESS ITE5 D ' APPROVISION NEMENT 

DES TRA NSPORTS EN COMMUN DE LEOPOLDVILLE 

EN PIECES DE RECHANGE ET AU TRE fVIA TERIEL D 1 IMPDRTA TION 

EVOLUTION OU TRAFIC DES T.C.L. 

1. Oepuis l' acces du Congo a l'independance , le trafic sur les lignes de la TCL 
(Socie t e des Transports en cornmun de Leopoldville ) evolue dans un accrois­

sement continu du nombre de voyageurs transportes. Les c aus es principales de ce 
phenomene s ont notamment: 

1 1 emi gr ation en provenance de 1 1 interieur du pays, 
un pouvoir d'achat plus elev§ r esultant de l' ameliora tion des r emune­

rations d'une pattie de la population 

Ce developpem2nt du potentie l des us agers des transports est marque en 
1961 par r apport a 1958, par une augmentation de 45.2 % du nombre des voyageurs 
transportes - 48.432.212 centre 33.362.343 - at de 30.2 % du kilometrage parcouru -
9.827.611 contre 7,507.001 km (A nnexe I). 

2. Line legere stagnation de l a tendance du trafic enregistree en 1962 
(40 ,301.244 pour les dix premiers mois, contre 39.095.322 dans la meme 

periode en 1961) ne correspond pas aux demandes de transport de la population. 
Elle est due a une forte diminution des capGcites du materiel roulant. 

La concurrence du secteur prive, qui aurait dQ prendre fin au 15 dfcembre 
1959, s 'aver e , dans les conditions actuelles , etre un allegement pour l es services 
du TCL effectuant environ 20 % de trans ports add itionnels . 

ETAT DU PARC DE VEHICULES. 

3. Face a l 1 accroissement continu du trafic, l e pa~~ des vehicules en ligne 
a accuse une r educ tion progressive a partir du deuxieme semestre 1961, et 

de plus en plus accentuee en 1962. 

L1 approvisionnement regulier en pieces de rechange a ete defectueux das l a 
fin de l'annee 1960, a l' excep tion du premier semestre 1961. Le manque d ' approvi­
sionnement, suivi de l 1 epuisement des stocks , a affects l 'entretien et l es rev i ­
sions periodiques du materiel roulant . 

A cette deficience d'entreti en vient se greffer la surcharge importante a 
laquelle les vehicules sont s oumis . 

. .. / ... 
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2. 

Cet te surc har ge , particulierement aux heures de pointe, des unites en servic e , 
devient l a generatrice d'une i mmobilisation de plu s en plus lon gue . Le nombre de 
voyageurs par vehicule au pare a augmente cie 45 ,l % (165,184 en 1958, 239.763 en 1961). 
En realite , la surcharge es t encore beaucoup plus grande, si l'on ne prend en conside­
ration que les v8hicules en service. En 1958 , le t aux d' i mmobilisation e tai t de 20 ~;; 
en octobre 1962, i.l es t de 1 'ordre de 48 ;S . De 1' ut ilis a tion intensive du materiel 
roulant resulte une us ure plus acceleree. 

4. Le nombre des vehic ul es de meme que le nombre de places offertes sont deven us 
insuffis an ts pour r epondre aux besoins des transports. En moyenne, 80 a 85 

autobus sortent au debut de l a jo~rnee a l'heure de pointe ma tinale , alors que le 
nombre indispensable serait de 120 au moins. 

Aux pointes de trafic en 1959, pour une moyenne mensuelle de 3,095.289 voya­
geurs, 157 vehicu les e taien t en servic e ; en decembre 1960, pour 4,401.956 voyageur s , 
le nombre de v6hicule s est deja reduit a 144-148. Actuelleme nt, en octobre 1962, 
pour un trafic de 4.364.288 voyageur s , seulement 80 a 85 bus sont en service. 

Ces unites subissent des pannes fr equentes ~ 1,335 en octobre - limitant l e 
nombre deja reduit. Environ 20 unites s ortent des atelier s de repara tion au cours 
d'une journee pour entrer en service, mais en m~me temps un nombre beaucoup plus 
eleve tombe en panne. 

La baisse du rendement des vehicules es t due en grande partie a 1 1immobilisa­
tion des autobus henschel . Neuf unites sont entierement imrnobilisees par manque de 

-moteur. D'autre part, 27 a 34 unites e t 7 remorquss sent imrnobilisees en octobr e 
pour les m~mes r ai s ons. 

Le taux d 1 immobilisation du materiel roulant n' a f ai t que s'aggraver. 
En 1960, les jours d 'immobilisation des di f ferents types d'unites a montre une deca­
dence, notarnment l es brossel A 97 ant passe de 28.06 a 24 jour s e t l es henschel 
de 26.20 a 14.33 jours; le taux d'immobilisation de 28 % en septembr e 1961 a 
atteint 48 % en sep tembre et octobre 1962 (Annexe III). 

Les pannes en ligne deviennent de plus en plus nombreuses, immobilisant le 
mater;i.el roulant en service. Dans l a semaine du 23 aoOt au ler septembr~, les 
unites ant eu 430 pannes, dont 102, autobus henschel - 118, brossel A 80 -
120, brossel A 97. 

Le kilometrage parcouru par l es unites fl echit et, pour des henschel, il 
est passe de 4.606 km par mois en 1959, a 2,642 km en 1961. 

Le nombre d'accidents s'est accru. Environ 40 par mois; dans 25 ¾ des c as 
la responsabilite incombe a l a TCL, 

CONSEQUE NCES. 

5, Les difficultes et les probl emes actuel s de la TCL ant pour consequences 

a) une grave insuffisance dans le nombre des vehicules en ligne et de 
grosses perturbations dans l 1 exploitation du reseau. 

. .. / . .,. 
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3. 

b) La poss i bilite de perte total e de vehicules par l a defaillanc e d' entre­
tien et la defectuos itc d 1 appr ovisionnement. 

c) 

d) 

e ) 

Une r 6duc tion de 1 1 e t endue e t des fr equences de lignes . A da t er du l er 
novembr e 196 2, la TCL a r eduit l'horair e de l a ligne 25, 1 1 e t e ndue do la 
l i gne 10 e t r amene l e t erminus au Centre ce l a Met eo; l a fr equence des 
passages des au tobus es t f ortement r eduite apres 20 heures . 

Le r e t ar d des ouvrier s e t des employes , d 1 ou un r endeme nt plus bas dans 
l e urs ac t ivites , 

I 

Fai bl e ni veau d 'hyg i cne e t de c onfort pour l es voyageurs t r ansportes en 
s urnombre , 

RECOMMJl, NOA TI ONS. 

6, Afin d ' assur er au niveau des be soins des t r ansports , dans la mesure du pGrc 
exis t ant, un progr amme d ' exploita tion normal e , il es t indispensabl e d 'octr~yer 

a l a TCL l es quot as de devises europeennes e t americaines necessaires a l'importation 
des pieces de r echange . 

Les quotas son t l es s uiv ants 

27.207,000 fr ancs congolai s , en devises europeennes (FOB, base l rr be lge = 
l rr con gol ai s ) pour l' acha t des pieces de t ochees . 

11,523,062 fr ancs congol a i s , en devis es europ eennes (FOB, bas e l rr be l ge = 
l rr congola i s ) pour l 1 ac ha t des r ec hanges e t d' equipement qui perme ttront 
d ' en trep r e ndr e , en janvier 1963, l es gr andes revis ions systematiques des 
vehicules , e t d ' assur er l a r ealisati on des travaux au courant du premi er 
semes tre 1963 . 

2.407.000 fr ancs c ongolai s , en dol l ar s (base , l $ = 50 rr congolai s } pour 
1 1 ac ha t des_pneus . 

7. La r epurti ti on des quotas pourrai t e tre effectuee en trois tranches mens ue lles 
egal es , a partir du mois de novembr e , 

Il es t a noter qu 1 un e grande partie des comma ndes, d 1 une valeur d 1 environ 
20 millions de f rancs , son t pre t es pour l 1 expedi t i on , dans l es ports d 1 embar quement 
~ Anvers , Liver pool et Hambourg . 

15 novembre 1962 . 



ELEMENTS STA TISTIQUES DU TRAFIC DES TRANSPORTS EN COMMUN 

. OE LEDPOLDVILLE 

1958 1959 1960 1961 

lignes en exploita-
tion (nornbre) 25 18 17 18 

• Kilornetrage parcouru 
( krns) 7.507.001 8.220.171 8,726.431 9 .827 ,Oll 

Voyageurs - Total 33.362.343 33.306.759 39.726.686 48.432.212 
dont : 
Ecoliers europeens 2.389.760 

5.076.583 7,204.483 
Ecoliers congolais 2.259.484 

Employ~s, ouvriers 7.087.072 8.726.815 6.735.904 

Moyenne des voyageurs 
transportes mens uelle-
ment 2.280.195 2. 775.563 3.310.557 4.036.017 t Nbre de voyageurs par 
vehicule au pare 165.184 164.905 196.663 239.763 

Nbre de voyageurs par 
kilometre 4.53 4,16 4.67 s.o 

(1) pour les 10 premiers mois - janvier/octobre 

11 novembre 1962. 

Annexe I 

1962 

40. 301. 244 (1) 

3.992,995 (1) 



Pare de vehicules 
gyrobus 200 places (2) 
brossel A 97 200 pl. 
brossel A 80 86 pl. 

~ schel 130 places 
IJossel 130 places 
remorques de 100 pl. 

ELEMENTS STATISTIQUES □ 'EXPLOITATION 

DU PARC OE VEHICULE5 

(Societe des Transports en commun de Leopoldville} 

1958 1959 1960 19i.l 

202 202 202 202 
12 12 12 12 
53 54 54 54 
53 53 53 53 
38 36 36 36 

46 47 47 47 

Annexe II 

1962 

223 (1) 
12 
54 
53 
36 
21 (3) 
47 

Places disponibles 20.598 20.538 20.538 20.538 23.B98 

Kilometrage mensuel moyen 
brossel A 97 
brossel /; 80 
henschel 
remorques 

5.831 
2.117 
4. 384 
2.925 

5.700 
2.012 
4.506 
1.964 

Jours d 1 utilisation des vehicules (d6cembre) 
brossel A 97 27.93 28.06 
brossel A 80 22.29 22. 99 
henschel 22. 95 26. 20 

-□rques 
A~ ents 
Responsabili te 

18.07 13.34 

215 
TCL 

Valeur du materiel roulant (an&) 

Approvisionnement (31 decembre ) 

Personnel 
europeens 
congolais 

{l} Jusqu'a fin octobre. 

1170 
36 

1134 

261 
91 

160 . 342. 126 

16.472,586 

991 
35 

956 

5.831 
2.117 
4. 384 
2.925 

24 
22.57 
14 .33 
23. 66 

314 
92 

161.336.176 

24. 355 .15.3 

1057 
14 

1043 

(2) Les gyrobus sont transformes en autobus diesel en 1961. 

5,122 
3,455 
2 .642 
4,699 

( 4) 

168.329.051 

41. 495. 756 ( 5) 

1284 
19 

1165 

(3) Le programme de r eequiperne nt comprend .30 autobus . Les 9 dernieres unites seront livrees 
fin 1962/debut 196 3. 

(4) Repris sous t aux d 'immobilisation du materiel roulant (annexe III). 
(5) Comprenant 9.573,117 fr ancs de reevaluation de 30 %. 

11 novernbre 1962. 



Annexe III 

TAUX □ 'IMMOB ILISA TION OU MATERIEL ROUL~N T 

Taux normal 20 % 

1961 

Septembre 28 % 
Octobre 33 % 

• Novembre 37.5 % 
Decembre 40.0 % 

1962 

J anvier 39 % 
Fevrier 38 % 
' Mars 42 % 
/',vril 43 % 
Mai 43 % 
Juin 40 'fo 
Juille t 40 % 
AoOt 45 % 
Septembre 48 % , Octobre 48 % 

11 novembre 1962. 
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VhLEUR DES LICE NCES OBTE NUES 

(Societ e des Transports en commun de Leopoldville) 

PIECES DE RECHANGE 

Du ler juillet 1960 au 30 juin 1961 
directement 
par MATERMACO 

Du ler juillet 1961 au 30 juin 1962 
directement 
par Mt\ TERMA CO 

Total ler juillet 1960 au 30 juin 1962 
directement 
par MATERM~,c □ 

Apres 30 juin 

P N E U S 

Ou ler juillot 1960 au 30 juin 1961 
Du ler juille t 1961 au 30 juin 1962 
Juillet 1962 

Total ler juille t 1960 au 31 juil. 1962 

TOTAL PIECES DE RECHhNGE ET PNEUS 
l er juillet 1960 au 31 juillet 1962 

7.959.694 
8,310.578 

20.816 .401 
173.ll8 

28. 776 .095 
8 . 483.696 

2.607.200 
4,706.214 
4 .810.000 

IMPORTATIONS 1958-1961 (en Francs CIF) 

11 novembre 1962 

1958 
1959 
1960 
1961 

56,471.000 
32.045.000 
36.790.000 
31. 914,000 

16.270.272 

20.989.519 

neant 

/\nnexe IV 

37 . 259.791 

12,123.414 

49.383.205 
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RAPPORT SUR LES NECE5S ITES D I l1PPROVISIONNEMENT 

DES TRA NSPORTS EN COMMUN DE LEOPOLDVILLE 

EN PIECES DE RECHANGE ET AU TRE MA TERI EL DI IMPORTA TIDN 

EVOLUTION OU TRAFIC DES T.C.L. 

l, Depuis l'acces du Congo a 1 1 independance , le trafic s ur les lignes de la TCL 
(Societe des Transports en commun de Leopoldville) evolue dans un accrois­

sement continu du nombre de voyageur s transportes. Les causes principales de ce 
phenomene sont notamment: 

l'emigra tion en provenance de l'interieur du pays, 
un pouvoir d'achat plus eleve resultant de l 1 amelioration des remune­

rations d'une partie de l a population 

Ce developpem2nt du poten tiel des usagers des transports est marque en 
1961 par r apport a 1 958 , par une augmentation de 45,2 % du nombre des voyageurs 
trans portes - 48,432.212 centre 33,362,343 - et de 30.2 % du kilometrage parcouru -
9.827.611 contra 7,507.001 km (Annexe I). 

2. Une legere stagnation de l a tendance du t r afic enregistree en 1962 
(40,301.244 pour les dix premiers rnois, contre 39 . 095 . 322 dans la meme 

periode en 1961 ) ne correspond pas aux demandes de transport de l a population. 
Elle est due a une f orte diminution des capscites du materiel roulant. 

La concurrence du secteur prive , qui aurait du prendre fin au 15 dece:nbr e 
1959, s ' aver e , dans les conditions ac tuelles , etre un allegement pour les services 
du TCL effectuant environ 20 % de transports add itionnels, 

ETAT OU PARC DE VEHICULES. 

3. Face a 1 1 accroissement continu du trafic, l e par= des vehicules en ligne 
a accuse une reduction progressive a par tir du deuxieme semestre 1961 , et 

de plus en plus accentuee en 1962. 

L1 approvis ionnement r eg ulier en pieces de rechange a ete defectueux des l a 
fin de l'annee 1960, a l'exception du pr emie r semestre 1961, Le manque d 'approvi­
sionnement, s uivi de 1 1 epuisement des stocks , a af fe cts l'entretien et les revi­
sions periodiques du materiel roulant . 

A cette deficience d' entretien vient se greffer la surcharge importante a 
laquelle l es vehicules sont soumis . 

. .. / ... 
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2. 

Cet te surc har ge , particulier ernent aux heures de pointe , des un ites en ser vic e , 
devient l a gen6r atrice d 1 une i mmobilisati on de pl us en plus lon gue . Le nombr e de 
voyageur s par vehicule au pare a augmen t e de 45. l % (165 . 184 en 1958, 239 . 763 en 1961) . 
En r ealite , la surc harge es t encore beaucoup plus gr ande , s i l ' on ne pr end en conside­
r a tion que l es vehic ul es en servi ce . En 1958 , l e t aux d 1i mmobilis ation et ait de 20 /4 ; 
en octobr e 1962, i l es t de l'ordr e de 48 %~ De l'u t ilisa tion intens ive du ma t eriel 
roulant res ulte une us ure plus acc el er ee . 

4. Le nombre des vehi c ul es de meme que l e nomb r e de pl aces offertes sont devenus 
ins uffisants pour r epondre aux besoins des trans ports . En moyenne , BO a BS 

autobus s ortent au debut de l a joornee a l ' heure de poin te ma tinale , alors que l e 
nombre indis pens abl e serait de 120 au mains . 

Aux poi ntes de trafic en 1959 , pour une moyenne mensuelle de 3. 095 . 289 voya­
geurs, 157 vehicules et aient en s ervice ; en decembr e 1960, pour 4 .401 . 956 voyageurs , 
l e nombre de v6hi cules es t de j a reduit a 144-14B. Actuelleme nt , en oc t obr e 1962, 
pour un t r afic de 4.364.288 voyageurs , s eulement 80 a BS bus s ont en s ervic e . 

Ces unites s ubi ssent des pannes fr equentes - 1 . 335 en octobre - limitant le 
nornbre dej a r eduit. Environ 20 unites s or tent des atelier s de r eparation au cours 
d'une journee pour entrer en service , ma i s en m@me temps un nombre beaucoup plus 
eleve tornbe en panne . 

La bai sse du rendement des vehicules es t due en grande partie a 1 1 immobilisa­
tion des autobus hens chel . Neuf uni tes sont e nt i erement imrnob i lis ees par manque de 
rnoteur . D' autre part, 27 a 34 unites e t 7 r emorques s ont immobilis ees en octobr e 
pour les rnemes r ais ons . 

Le t aux d 'imrnobilisation du ma t erie l rou lant n' a f ai t que s ' aggr aver . 
En 1960, l es j our s d ' immobilisa t i on des differ ents types d' un ites a montre une decE­
dence , notamment l es brossel A 97 ant passe de 2B. 06 a 24 j ours e t l es henschel 
de 26 .20 a 14 .33 jours ; le taux d'immobilisati on de 2B )~ en septembr e 1961 a 
atteint 4 8 % en sep t embr e et oc tobre 1962 (An nexe III) . 

Les pannes en l igne deviennent de plus en pl us nombr euses , immo bilis ant l e 
ma teriel roul ant en service . Dans l a semaine du 23 ao-Ot au l er s eptembr e , les 
unites ant eu 430 pannes , dont 102, autobus h ens chel - llB , bross el A BO -
120 , brossel A 97. 

Le kilometrage parcouru par l es unites fl echit et, pour des hens chel, il 
est passe de 4. 606 km par rno i s en 1959, a 2 . 642 km en 1961. 

Le nombr e d ' accidents s 1 es t accru . Envi r on 40 par mois ; dans 25 % des c as 
l a responsabilite incombe a l a TCL · 

CONSEQUENCES. 

5. Les difficultes e t l es probl emes actuel s de l a TCL ont pour cons equenc es 

a ) une gr ave ins uffisance dans l e nombre de s vehicul es en ligne et de 
gros ses perturbations dans l ' exploitation du r es eau . 

. .. / ... 
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b) La possibilite de per t e total e de vehicules par l a def ail lance d' entre­
tien e t l a def ectuosite d ' appr ovisionnement. 

c) Une r educ tion de 1 1 e t endue e t des fr equences de lignes . A da t er du l er 
novembr e 196 2, l a TCL a r eduit l'horair e de l a ligne 25, l' e t e ndue de la 
l i gne 10 et r amene l e t erminus au Centre de l a fvl e t eo; l a fr equence des 
pass ages des autobus es t f ortement reduite apres 20 heures . 

d) Le r e t ar d des ouvrier s e t des employ8s , d'ou un r endement plus bas dans 
l eurs ac t ivi t es . 

e) Faible ni veau d 'hygi ~ne e t de confort pour l e s voyageurs t r ansportes en 
s urnombre • 

RECOMl"IJ\ NOA TI □NS. 

6. Afin d 1 assurer au niveau des besoins des transports , dans la mesure du pcu-c 
exis t ant, un prog r amme d ' exploita tion normal e , il est indis pensabl e d 'oc t r 8yer 

a l a TCL l es quot as de devises europeennes e t ameri caines necessaires a l'importa tion 
des pieces de r echange . 

Les quot as sont l es s ui vants · : 

27.207.000 fr anc s congolais , en devises europeenn es (FOB, base l rr be l ge = 
l rr congol ai s ) pour l' ac ha t des pi~ces de t ochees . 

11.523.062 francs congol ai s , en devis es europ eennes (FOB, bas e l rr be l ge = 

l rr c ongolais ) pour l 1 acha t des rechanges e t d 1 equipement qui per me t t ront 
d 1 entrepre ndr e, en j anvier 1963, l es gr and es revis ions sys t ematiques des 
vehicules , e t d ' assur er l a r ealisati on des travaux au courant du pr emier 
semes tre 1963 . 

2.407.000 fr ancs congolai s , e n dol l ar s (base , l $ = 50 rr congolai s ) pour 
1 1 acha t des pne us. 

7. La r eparti t i on des quotas pourrai t etre effectuee en trois tranches mens uelles 
egal es , ~ partir du mois de novembre . 

Il es t ~ noter qu 1 un e grande partie des comma ndes, d 'une val e ur d 'environ 
20 millions de fran cs , son t prates pour l' expedi t i on , clans l es ports d ' embar quement 
~ Anvers , Liver pool et Hambourg . 

15 novembr e 1962. 



ELEMENTS STATISTIQUES DU TRAFIC DES TRANSPORTS EN COMMUN 

. OE LEOPOLDVILLE 

1958 1959 1960 1961 

lignes en exploita-t tion ( nornbre I 25 18 17 18 

Kilometrage parcouru 
(kms) 7.507.001 8.220.171 8.726.431 9.827.0ll 

Voyageurs - Total 33.362.343 33.306.759 39.726.686 48.432.212 
dont : 
Ecoliers europeens 2.389. 760 

5.076.583 7.204.483 
Ecoliers congolais 2.259.484 

Employes, ouvriers 7.087.072 8.726.815 6.735.904 

Moyenne des voyageurs 
transportes mensuelle-
ment 2.280.195 2.775.563 3.310.557 4.036.017 

Nbre de voyageurs par 
,, vehicule au pare 165 .184 164.905 196.663 239.763 

Nbre de voyageurs par 
kilometre 4. 53 4.16 4.67 5.0 

(1) pour les 10 premiers mois - janvier/octobre 

11 novembre 1962. 

Annexe I 

,. 

1962 

40.301.244 (1) 

3.992.995 (1) 



Pare de vehicules 
gyrobus ZOO places (2) 
bros sel A 97 200 pl. l s sel A 80 86 pl. 

, schel 130 places 
s s el 130 places 

remorques de 100 pl. 

ELEMENTS STATISTIQUES □ 'EXPLOITATION 

OU PARC OE VEHICULES 

(Soci~t e des Transports en commun de Leopoldville ) 

1958 1959 1960 19~1 

202 202 202 202 
12 12 12 12 
53 54 54 54 
53 53 53 53 
38 36 36 36 

46 47 47 47 

Annexe II 

1962 

223 ( 1) 
12 
54 
53 
36 
21 (3) 
47 

Places dis ponibles 20 .598 20.538 20.538 20.538 23.898 

Kilometrage mensuel moyen 
bross el A 97 
bross el A 80 
henschel 
remorques 

5.B31 
2.117 
4.384 
2. 925 

5. 700 
2.012 
4.506 
1. 964 

Jours d'utilis ation des vehicules (ducembr e ) 
brossel A 97 27.93 28.06 
brossel A 80 
hens chel 

•
marques 

Ac ents 
Respons abilite TCL 

22.29 
22. 95 
18 . 07 

215 

Valeur du materiel roulant (en~) 

Approvi sionnement (31 decembre ) 

Per s onnel 
europ eens 
congolais 

(l} Jusqu'a fin octobre. 

1170 
36 

1134 

22. 99 
26 . 20 
13 .34 

261 
Jl 

160 . 342.126 

16 .472.586 

991 
35 

956 

5.831 
2.117 
4.384 
2.925 

24 
22. 57 
14 .33 
23. 66 

314 
92 

161.336 .176 

24 .355 .153 

1057 
14 

1043 

(2) Les gyro bus son t trans f or mes en autobus diesel en 1961 . 

5.122 
3.455 
2.642 
4.699 

( 4) 

168.329.051 

41.495.75 6 (5) 

1284 
19 

1165 

(3) Le progr amme de r eequipement comprend 30 au tobus . Les 9 derni~r es unites seron t livrees 
fin 1962/debut 1963. 

(4 ) Repris sous t aux d ' immobilisation du ma t eriel ro ul ant (annexe III). 
(5) Compren ant 9.573.117 fr ancs de r eevalua tion de 30 %. 

11 novembre 1962. 
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Annexe III 

TAUX □ 'I MMOB ILISAT ION DU MA TERIEL ROULANT 

Taux normal 20 % 

1961 

Septembre 28 % 

' 
Octobre 33 % 
Novembre 37 , 5 % 
Decembre 40 , 0 % 

1962 

J anvier 39 % 
Fevrier 38 % 
Mars 42 % 
Avril 43 % 
Mai 43 % 
Juin 40 % 
Juillet 40 % 
AoOt 45 % 
5eptembre 48 % 

' 
Octobre 48 % 

11 novembre 1962. 
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VhLEUR DES LICE NCES OBTENUES 

(Societe des Transports en commun de Leopoldville) 

PIECES OE RECHANGE 

Ou l er juillet 1960 au 30 juin 1961 
directement 
par MATERMACO 

Ou ler juillet 1961 au 30 juin 1962 
directement 
par MJ\ TERMA CO 

Total ler juillet 1960 au 30 juin 1962 
direc temen t 
par MATERM!~CO 

Apres 30 juin 

P N E U 5 

Du ler juillet 1960 au 30 juin 1961 
Du ler juillet 1961 au 30 juin 1962 
Juillet 1962 

Total ler juillet 1960 au 31 juil. 1962 

TOTAL PIECES DE RECHkNGE ET PNEUS 
l er juillet 1960 au 31 juillet 1962 

7 . 959 . 694 
8.310 , 578 

20.816 . 401 
173.118 

28 . 776.095 
8 .483 . 696 

2,607 , 200 
4.706.214 
4,810.000 

IMP ORTATIONS 1958-1961 (en Francs CIF) 

11 novembre 1962 

1958 
1959 
1960 
1961 

56 . 471.000 
32 . 045 . 000 
36.790.000 
31. 914 .ODO 

16 . 270 , 272 

20 . 989 . 519 

neant 

/\nnexe 1V 

37.259 . 791 

12 , 123 . 414 

49 . 383 . 205 
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CONSTRUCTION D 'U ~; E CHAI NE DE HONTAGE OE 

CAMIONS DIESEL OEUTZ-MAGIRUS 

PROJET - PROPOSITION DE LA □ ELI TZ-MAGI RUS. 

l. La Societe congolaise DEUTZ-CONGU, en 4ualite de succursale directe et 
exclusive des Us ines KLOECKNER-HUMBOLT-DEUTZ ~ Cologne (Republique fed~r ale 

d 'Allemagne) a presente au Ministre du Plan et de la Coordin ation economique 
un Projet sur l a construction d 'un e chaine de montage de c amions diesel MAGIRUS­
DEUTZ. 

Par co projet es t proposee l a constitution d 1 un e Socie te anonyme mixte 
congolaisa dans l aq uelle participeraient, ~ ti t re d ' actionnaires, la Republique du 
Congo et □[UTZ-CO NGO . La majorit6 des actions appartiendr ai t ~ DE LJ TZ [~NGO. Le 
Cons eil d ' administra tion serait compose proporti onnellament, s elon l o r §partition 
des actions. La direction ser ait confi~e ~ OEUTZ CO~GO. 

2. L'activit~ economique et productive de cette 5ocie t e serait le montage en 
serie de chas s is-cabine s de camions diesel DEUTZ MAGIRUS, de 5,5, 7,5 et 

8 1 5 tonnes de charge norm al e . Le proces s us de production se fer a:itpar le montage , 
sur chass i s nu, des r es s or ts , des essieux de roues, cJe direr. tions , cJe mo·1/:Jurs, 
de transmissions , de cabines et des accessoires . En d 'autres termes , l a Socie te 
importerai t le mc1teriel ( j cux de pi.?:!ces de t achees ) vendu par KLOEC:.N U1-HUM LlOLT­
DEUTZ complete par des achats s ur l e march~ congolai s , et le tout serait trans ­
form i§ en uni t es de construction (mo tours, pants arriere) e t en c amions complets, 
en utilisant, au maximum possible, l a main d'oeuvre congolai se . 

Les camions mon t 6s seraient cedes a DEUTZ CONGO qui s'occuperait de la 
vente, par l e canal habi tue l de ses s i ege et agcnces au Congo, de mflme que du 
Service apres vente e t du Stock des pieces de rechange pour l'entretien r egulicr 
des camions . 

3. Le nombre minimum de v~hicules a monter sur 1 2:1 ch ain e garantiss an t l a 
continuit§ e t la rentabilite du montage ser ait de 300 a 400 unites par 

an, en fonction des types de chai3s is-cabin8s req uis. Neanmoins le s trict minimum 
absolu serait de 200 c amions c abines-ch2ss i s avec une main d'oeuvre congolaise 
considerablement reduite. La ma in d'oeuvre neces s~ire au programme minimum 
de 300 a 400 vehicules s ersi t de 74 unites congola 'ses , dont 35 specicJlis tes 
des differentes operations du mo ntage m~ms , et de 3 §l ~ments europ§ens • 

• . . I . .. 
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2. 

4. La fo rrnG t i on du personne l c □n rJ ci lE,i,; ser uit r ec::i l isee p2r des,. caurs acc e-
l er es de f orma tion sp6c iai~ pour l esqueJ.s 1 8 per s on;1e 1 d' i ns true tion 

europfen ser ait f ourn i par los usines mi mes . En outre , le proj e t pr evoi t une 
forma tion, a t our de roJ.e , dons l es us i nes en Al lem ,,gne f6d er ~Jle , pa: cour.s 
sp eciaux d~J perfection;1ement pour l es t r ovaux de :nontcge. 

Par all element a ces cours de mon tags , on comr.-,e ncer a l a fo rma tion du 
pers onnel d ' a t elier , pou r l e Service opres vente (inspections e t r f pa r a tions ) et 
l e Stock de pieces de r echange (magos iniers). 

5. La r eolisa tion de le c hain e de mon t age es t con ditionnee a deux el ements 
d' or dr e §conomique - fr ais initi aux pour !' acqui sition du terrain avec 

b5 timen t s e t opprovis i onnement ass ure e t r egulier en devis es (O.M.) pour l '~cha t 
du ma t eriel de t ac he . 

Le coOt de l'ins t alla tion initiale s er ait, s elon le proj e t, d 1 en viron 
Un Million de Franc s co ngol ai s . Le montage de 300 ~ 400 ch5ssis cabines par an 
( le nombre des uni tes depand de l e ur s t r ucture - l e mon tage de 400 chass i s 
c abines merc ur de 5 , 5 t onnes est corr l l a tif a 200 c hass i s cabin es Ju piter de 8,5 
~ nn es de c hcrge normale ) demander a un montant en devis es d 1 environ 8 millions de 
D. M. pc:ir an. (Le prix CIF cl 1 un j ou de pi ec es detach ees pour l e montage l ocal 
varie entre 20.000 e t 40. 000 O. M. s e l on l e type du vehicule ) 

La mise en activi t e de l a chaine e t du montage necess i t er a de s provisions 
e t un approvis ionnement en ma t eriel cle t ach e , d□u ze ~ dix huit mois a l' avance . 
En d I autres te rrnes , l a rn i se a di sponibil i t e cle devises devrai t e tre gar antie 
douze mois a l ' avance e t des l icences dcvreiPn~ O l ia oc l royees e t t r ans f er ees 
aux us incs e n Allemag ne touf, .1 ~~s ::s ix mo:i.s . 

6 . Le montage l ocal en serie de ch~ssis c ebines r epr esenter ait, par rapport 
au prix d ' i mpor ta t ion du chdss i s cabino entii3rement rnonte u UX us ine s en 

Allema gne , une economi e en dev i ses d ' environ 14 %. Le prix de r evient du mater iel 
impor te r endu et dedouanc a l eopolc!ville en e tc:1 t dumonte es t de 18 %, t andi s c:ue 
celui du chgss i s c ab i ne -monte , de 13, 5 % moin s c her que l'unite mont§e aux usin es 
(exprim§ ~n fr ancs c on golai s ). 

Le ~1 rix cie vente du c arnion, monte au Congo, ser ait done sens iblemcnt ma ins 
cher que ce l ui enti~r ement i mpor t6 . 

. . . I. , . 
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REMAR QUE S GENERALES. 

7. Le proj et DE UTZ CONGO es t fragmentBire, renciBn t di fficilu ot incompl~te 
un e utu cie plu2 ap?ro ·; on di t::, oins i qu ' uno ,.; volua tion determinante e t prfcise 

de taus ces el ements . Certc:.!ins es pects du probleme de l s cr. r:§a t i on d ' une cheine de 
montage sont developpes on detail - be" oins en devi ses , main d ' oeuvre congolais e , 
relations commercial es -, d'autres s ont pr esentes de fa~on son1meire au m@me ne sont 
pas mentionnes du tout - montant du copital , prix de revient ot rentabi lite de l a 
chaine, valeur des importa tions des pi~ces detachees necess aires ~ l ' ontretien des 
vehicu.les . 

8 . On propose ls formation d ' une Soc i 6t e mixte avec par t icipati on de la R§pu-
blique du Congo. 11 est impossible d ' admettr e que 1 1 on pourrai t se prononcer 

sur ce probl~me, sans aucune connaissance quant au montant du capital initial e t ~ l a 
rentabilite de la Soci~te. Cet~ r ent2bili te devr oit @tre basee s ur l e prix de rev ient 
du montage ( civec tous ses cl amr.m t s - loc a tion du batiment, amortissement des ins t al l .::i­
tions de l a ch aine , ou t illage , fr □is administratif s, etc .), l e pri x de ven t e. Cepen­
dans, des precisions r e l a tives ~ cette question font d§faut . 

9. En outre , la condition de la participation e t des rel a tions commercial ~s de 
la societe a creer , ne correspond pas aux in t erets opti ma qui de vraient etre 

atteints . DEUTZ CONGO a une double fonc t ion : partenaire m2jori taire de la s oc iete 
et agent de ven te des camions du service apr~s vente et d ' approvis i onn =~cnt en pi~ces 
detachees. 

11 est evident , du point de vue s tructure des actionnair88, qua la particip~­
tion directe des usines ellc:;s-mi)r11es serai t l a s olution J. c.1 plus f avorable . 

DEUTZ CO NGO n 1 es t qu'un intermedi□ ira. En outre c 1 est un e soci~t § congolsise dent 
l ' apport en =apital ne pourrai t e tre qu'en f rancs congolois. La participation des 
usines memes enchaine leurs int~rets au s ort e t~ l a promo tion de l a societe, cela 
d'autant plus que la chaine de montage represente un as pect de la production deplaceo 
dans un autre pays. La part au c apital , en t ant qu 1investissement , provenant de 
l'exterieur, doit etre ef fectuee en devises etrangcores . 

Sur le plan commercial, l n section de vente du Service c:ipres vente e t d ' appro­
visionnement en pieces a DEUTZ CO/IJGO dim i nue l es po23 i bil .i t es des revenus de l a 
Societe . Le montage annuel de 400 unites ne represents aucune difficulte ~ la con­
centration de ces services d:ins une seulc soc i 0te . Au contniire, ils f ocilite:cont 
l' expans i on de l a production . 

ECONOMIE EN DEVISES. 

10. L1 economie en devis es doit Stre considlrCe sous de ux formus - d.lff~r~nce du 
coOt entre ch~ss i s -cabin e ~nti ~rem□nt monte en us ine at celui monte par l ~ 

chaine de montage , et differenc,.o 2ntrc fr c-, is de c arburunt~, ,,t ;,i sc es de t ac hGes d' un 
camion diesel et a essence . 

. .. / ... 
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4. 

L' economie par unite montee par la chaine est faible - 6 .5 % (1). Cependan t, 
elle devient signifiante dans le cadre de l a production de 300-400 vehicules et se 
chiffre a 7 camions chassis, sur ch aque cen taine montee ou a environ 24 sur la produc­
tion minime (annexe I). 

Dans l e domains de l'exploitation, c□mparee aux frais en devises d 'un camion 
a essence , l'economie acquiert un car3cter e important sinon d6te r minant (Ann exes II e t 
III). Deux f aits sont a l'origine de ce phenomene - cons omma tion en c arburant et 
viabilitB . 

Le Congo est p3ys i mportateur dcl s pays pe trolie r s . Un e consommation r eduite 
en carburant reprGsente simul h :nement un e reduction de la sortie de devises. Ce t te 
diminution res ultant de l'utilisation d 1 un camion diesel, sur 100.000 kms parcourus, 
est de l'ordre de 906 . 2 dollars (Ann exu II), ou au- de l a de 350.000 dollar s pour 
400 unites . En outre , l a viebilite plus l ongue d'un camion diesel (1.65 : l) que 
celle du camion a essence augmente cette difference (frais des pieces de rechange) 
e t el l e atteint 1.193 do l lars par un ite , ou au-dela de 470.000dollar s pour l' e n­
semble. 

11, 11 convient de noter que cette economie se reflete sur le prix de revient 
du transport effec tu§ , d'ou t orif plus bas , revenus plus el eves pour l es 

trans porteurs , charqes moindres pour l es produits transportes . 

POUVCIR D I ACH!~ T OU MARC HE CONG OLA IS. 

12. Le camion diese l n' a comr,1ence a s 'introduirc au Congo qu' -;n 1956/1957, par 
l'importa tion cro issan t e do vehicules de f abrica tion europeenne . A def aut 

de s t atistiques sur l e nombre de c amions diesel importes annuellement, il est a 
s ignaler que, depuis juill2t 1960, jusqu' a fin 1961, dans des possibilites tres r e­
duites d 'import ation , l'achat de 454 c amion s di esel a ete e f fe ctuee . En d ' autr es 
termes , le Congo est un marche de diesel dont l e potentiul a une ten dance d'expansion. 

Ces considera tions restent l es memes r ela tivement au tonn age des vehicules 
- de 5 ~ 8.5 tonnes . ~~ cours des cinq dernieres annees d 1 avant l ' independance 
l es i mpor tati ons de camions et de chassis depassant 5 tonnes e t aient 

1955 1956 1957 1958 1959 

Camions 1026 1331 1299 630 382 
Chassis 29 46 22 T{ 168 

{Le recul enregistre en 1958 e t 1959 es t plutot l e r eflet de l .::i recession economique 
qu'u ne tendance stabl e de l a situation du marche.) 

... I . .. 

(1) D'apres l e Pro je t DE UTZ CONGO, 1 1 economie es t plus elev6e - 14.3 % - Cette 
augmentation est due a un e es tima tion des frais de transport maritime extre­
mement reduits (5 %). 
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13. Le pouvoi r d ' achat du morc h6 congol ai s c t l a t endanca poussee ver s l e dies el 
demontr e qu ' une chaine de mon t age de 300-400 chass i s -cabin es es t j us tif i ee . 

Un seul pr obleme se pose - l a MAG IR US DEUTZ cs t-el lc suffisamrne nt in t r oduite s ur l e 
mar che con golais et 
1 1 achat du diesel? 
vehicules a moteur , 

peut- el le d~s l e debut at t i r cr l a majori t e des inter ess~s a 
Au 31 dec embr e 1 959 , selon les stati s t iques off i cielles des 

122 MAGIRUS DE UTZ ete i e nt r ecenses . 

D' autre part, l es principaux usager s des transports par route , pl an t ations , 
s ocie t es des mines , indus tries , transpor taurs par r oute , appartiennent a de gr ands 
groupes fin ancier s l esquel s , par d ' autres affili c1 tions , s ont dej a li es a des produc­
tions de c amions - Group e LEVER avec la GE NERt L MOTORS par l a SEDEC, Soci e t e G6ner al e 
avec l a FORD Comp any par l a CEGEAC, l a COMI NIER ES avec l a MATERM~ CO par l a MATERMACD . 

Il es t certain, qu' au debut tout au moins , l a vente des MA GIRUS OEUTZ ser a 
dirigee , p3r l a fo rce des choses , ve r s l' adminis tr □ tion, l es s ocie t es de moi ndr e 
i mportance e t l es c l ients individual s (commeri; ants , planteurs , e tc . ). Il es t diff i ­
cile d ' evaluer dans l es conditions actuelles l e pouvoir d ' ach a t de ces c at6gories 
pour l es M. DE UTZ. 

PDSSI BILITES □ 'EXPORTATION. 

14. Le proje t mentionne l es poss i bilites ulterieures d 1 oxporta tion de chass is-
c abin es mant es au Congo. Aucune documenta tion s t ati s tique de vonte de 

MAGIRUS DE UTZ dens les autres pays d ' /i, friqu e central e e t equ a torial e , n' accompag ne 
c e t te cons t a t a tion . Les us ines KLOECKNER-HUMBDL T-DEUTZ ont commo nce 1 1 i nstalla tion 
d'une us ine de mon tage au Nigeria , l aque l le e n s oi-meme exclut toute poss ibilite 
d' exporta tion vers l es pays limitrophes. 

l es pays de l' U. h .M. s ont lies a l a pro duction frang ai se . Les pays du Sud, 
exception f ai te de l' Ang ola , appartionnent a l a zon e de la Livre Sterling . En t ant 
que march§ potent i al et evon t uel r es t ont l e Ruanda , Bur undi e t Angola , s ur lesquels 
il es t impossibl e de so prononcer . 

I ND USTRIES LOCALES . 

15 . Le Congo dispose de mati er as premier es necessoires a la pr oduction aut omobile 
(coton, c aoutchouc , e t c .). L'industrialisa tion ulterieure du poys pourrait 

donn er un el ement tres i mpor t ant d' expans ion de l a c ha ine , s imultam3ment a une dimi­
nution progr ess ive de sortie en devi ses . 

FORMATION OE TECHNICIENS CONGOLAIS QUALIFIES . 

16 . La creat i on d 'une chaine de montage au Con go r epr esente , dans l e contexte 
du probleme gener al de forma tion, un e contr ibution importante . 

. . . I . . . 
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DEVISES NECESS~IRES. 

17, L' uctivite de l a ch ain e de mont~ge es t conditionnea par des importations 
annuelles d 'une valeur de 8 millions de D.M. Il convient d 1 y aj outer au 

mains 6 % pour les pi~ces d~tachecs , s oit 480 . 000 D. M. par an. 

CO NCLU5 I Oi~S. 

i ) En princip□ , l 1 in s t□llation d'une chaine de mo ntage de camions diese l es t 
dans l'interet 5COn□mique du p~ys . 

ii) 

iii) 

Le Proj et DE UTZ COi'JGO doi t f!tre complete . (D emander a cetb~ Societe do 
soumettre un c documentetion cl6 t aillee de taus l es el emen ts du Projet.) 

Nommer une Commission qui exeminccr3 le Proj et dens taus ses aspects -
t echnique , comn~rcial, monetair~ ; statutaire . 

7 novembre 1962 

Nikola BOSKOVIC 
Conseiller Principal, 

Communications & Transports 
ONUC 
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[ 3tima tion compar ative de 1 ' 6conomie en Devises par 
1 1 i mportation du ch5ss i s -c abine MAGIR US DEUTZ demonte 

(c alc ul sur l G base 
100 = chass i s c abine ont i dr ement mont6 en usine ) 

Prix d 1 ac hat ex-us ino 

EmbcJll age 

Transport maritime , 
as surance CIF MatcJdi 

Prix CIF en devis es 

Economie en devises 6.5 % 
Trans port Mat aci i-Leopoldville 

o'r oit d 1 entree 

Prix du ma t eriel r endu 
d0douone Leopolrlville 

Economie en fr ancs congoloi s 11 .A % 

Frai s de montago 

Pr ix de reviunt 

Economie en fr anc s congol ai s 6.9 % 

Chassis-cabins entia­
r ement monte en us ino 

100 

20 

• 120 

2 . 2 

12 . 0 

134 . 2 

134.Z 

_A NNEXE_l 

Ch~ssis -cabin e c ompl~­
t ament demonte avec 

embal l age 

95 

3 

14 

112 

1.8 

5. 2 

119 . 0 

6 

125 .0 
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Ann exe II 

Esti mat i on compar a tive de 1 1 economi e 

s ur l' utilisation c amion diesel/c ami on a essence 

Cam i on a essenc e Cami on diesel 

Char ge utilo du c amion 5-6 t onn es 

Consornmation par 100 km 45 l 16 1 

kms parcourus 100.000 100.000 

Cons ommation total e 45 . 000 1 16 . 000 l 

Prix actuel en devises 90.000 32.000 

Economie 58 .000 

En dollar s ( taux l $ ::: 64 F) 906 . 2 

N O T E -

L' economie en devises s ur 100.000 km es t de 906 . 2 dollar s . 
Ce t te ec onomie est encore plus irnpor t ante s ur le pri>< de revien L Liu 
t ranspor t eff ectue a 12 base du prix d 1 ac ha t des c ar burants en francs 
congolai s . 

$ 
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ESTIMATION DE L'ECONOMIE EN DEVISES 
OU CAMION DIESEL PAR RAPPORT AU CAMION A ESSENCE 

EN FONCTION DE LA DUREE OE VIE 

(Valeur ex,:.riniee en francs congolais au taux de 
l $ = 64 frencs ) 

Elements de comparaison-

Charge utile du camion 5 a 6 tonnes 

Moyennes du camion jusqu'a la deuxi~me revision totale 
(en kms parcourus) 

Prix d 1 achat FOB 

Pieces de redwnge 

Carburant 

Total : 

A essence 
diesel: 
consommation par 100 km 
a essence 
diesel : 

Camion a essence 

175.00CJ 

s2 .soo 
20.000 

317.500 

Reduction sur 100.000 km 317.500 

Economie en devises 

au, en dollars 

100 . 000 km 
165 . 000 km 

45 litres 
16 litres. 

CGmion Jiesel 

300.000 

i15 . 000 

52.800 

397 . 800 

24l. 100 

76.400 

1.193. 
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CONSTRUCTION D'U~E CHAINE OE MONTAGE OE 

CAMION5 DIESEL OEUTZ-MAGIRU5 

PROJET - PROPOSITION DE LA □E UTZ-MAGIRUS. 

1. La Socie te congolaise DEUTZ-CONG U, en qualite de succursale di r ecte e t 
exclus ive des Us ine s KLOEC KNER-HUMB OLT-DE UTZ ~ Cologne (Republiqu~ fed §r ale 

d'Allemagne) a pr~s ente au Mi nis tre du Plan e t de l a Coordination Gconomique 
un Projet sur l a cons truction d 1 un e ch aine de montage Je c amions diesel MAGIRUS­
OEUTZ, 

Par ce proj e t est propos ee l a constitution d'une 5ociete anonyme mixte 
congolaise dans l aquelle participerai ent, ~ titre d' actionnaires , la Republique du 
Congo et DEUTZ-CO NGO. La major ite des actions appartiendrait ~ DE UTZ CJ NGO. Le 
Cons eil d' administra tion serai t compose pro por t ionne l J.ement, s elon l a r eparti tion 
des actions . La direc tion s erai t confi ee a DEUTZ CrnJGO. 

2. L'activite economique et productive de cet te Socie te s erait l e montage en 
serie de chass i s -c ab ines de c amions dies el DEUTZ MAGIRUS, de 5,5, 7,5 et 

8,5 tonnes de charge normale. Le process us de produc tion se feraitpar l e montage, 
s ur chas s is nu, des r essor ts , des ess i eux de roues , de directions , de moteurs , 
de trans missions , de c abines e t des accessoires . En d 1 autres termes, l a Societe 
importerait l e materiel (j e ux de pi~c es d~tachees ) vendu par KLOEC \NER - HUM8 0LT­
DEUTZ compl§t e p □r des acha t s s ur l e marche congolai s , et le tout serait trans ­
form§ en unites de construction (moteurs, pants arriere) e t en camions comp.lets, 
en utilisant, au maximum poss i ble, l a main d'oeuvre congolai s e, 

Les camions mont6s seraient ced es ~ DEUTZ CO NGO qui s'occuperait de la 
vente, par l e c anal habitual de s es s i ege e t agcnc es au Congo, de m@me que du 
Service apres vent e e t du Stock des pieces de rechange pour l'entretien regulier 
des camions . 

3. Le nombre minimum de vehicules a monter sur l a ch aine gar antissant la 
continuit§ e t l a r entabilite du montag e ser ait de 300 •a 400 unites par 

an, en fonction des types de chass is-cabines r equis. Neanmoins le s trict minimum 
absolu serait de 200 c amions c abines-chas s i s avec une main d'oeuvre congolais e 
cons iderablemen t r eduite. La main d 'oeuvre neces s uire au progr amme minimum 
de 300 ~ 400 vehicules s er ait de 74 unit§s congola i s es , dont 35 sp ecialis tes 
des differentes opera tions du montage m§me , et de 3 el ements europeens • 

. . . I . .. 
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4 . La fo rmJ t i on du personnel con a□l2is ser ait r ealis 6e p2r des cour s acc e-
l er es de form ation s pecial~ pour l esquels l E: pBr s on nel d ' instruction 

eu r opfen s er ait f ourni par los us in es m~mcs . En outre , l e proj e t prevoi t une 
forma t i on , a tour de role , duns l es us in es en Allenic,q nB f ed er ale , per cours 
sp eciaux d 3 per frictionneme n t pour l es tr av aux de montage . 

Par alle lement ~ c es co ur s de mon tage , on commencera l a f ormation du 
pers onnel d ' atel i er, pour l e Service ap r es vente (inspections e t r ~pa r a tions ) e t 
le Stoc k de pieces de r echange (m agas iniers ). 

5 . La re □lisG ti on de l e c hain s de mon tage es t conditionnee a deux el eme nt s 
d ' ordre economique - fr ais initiaux pour l ' acqui s ition du terr a i n avec 

batiments et approvis ionnement ass ur e e t r egul ier en devises (D. M.) pour l 'achat 
du materie l de t ac he . 

Le coOt de !'ins t alla tion i nitial s s er ait, selon l e pr oj e t, d 1 environ 
Un Mi l l ion de Franc s co ngolai s . Le montage de 300 a 400 chassis c abines par an 
(le nombre des un i tes depend de l e ur s truc t ur e - l e mon tage de 400 chassis 
cabi nes mercur de 5 , 5 t onnes est corr~l a t if a 200 ch~ss i s cabi nes j upi t er de 8 , 5 
~ nnes de c harge normal e ) demander a un montant en devis es d 1 environ 8 mi ll i ons de 
D. M. par an. (Le prix CIF d 1 un j eu de pieces detach ees pour le montage loc al 
varie cntre 20.000 et 40. 000 O.M. se lon l e type du vehic ule) 

La mi s e en activi t 6 de J. a chaine e t du montage necess i t era des provisions 
et un approvis ionn eme nt en ma t erie l de t ach e , douze a dix huit mois a l ' avance . 
En d ' autr es t ermes , l a mi s e a di s ponibilite de devises de vrait §tre garantie 
dou ze mois a l ' avance e t des l i c ences davre i ent ~t rc oc t r oyees e t t r ans f er ees 
aux usines en Allemagne t ous lo?s s ix mo:i.s . 

6 . Le montag e loc al en s6r ie do c h~ss i s c abines r epr esenterait , pa r r ap port 
au prix d ' i mporta tion du ch§ss i s cabine enti~remont mon t e aux us ine s en 

Allemagne, une economi e en devis es d 1 environ 14 %. Le prix de r evi ent du ma t erie l 
importe rendu et dedou an6 a L6opoldvillc en e t a t d6monte es t de 18 %, t anrl i s que 
ce l ui du c h8ssis cabin e -mon t e , de 13 , 5 % mains cher que l 'un i t e mon t §e aux usines 
(exprime ~n francs c ongolai s ) . 

Le prix de vente du c amion, monte au Congo , serait done s ensiblement mains 
c he r que celui enti~r ement import~. 

. .. I . , . 
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REMARQUE5 GE NERA LES. 

7. Le proj st DEUTZ CONGO es t fr:Jgmentc,ire, 1:enden t difficile e t incomplete 
une utude plu2 iJP i-C rofondie, ainsi qu I uno f volua tion dr§termin::mte e t prtcise 

de taus ces i;1ements . Certi:! i ns aspects du probleme de l EJ crrfation d 'une chaine de 
montage s ont developpes on de t ail - besoins en devises, main d'oeuvre congolaise, 
relations commercial es -, d'autres s ont pr esentes de fa~on sommaire ou m@me ne sont 
pas mentionnes. tout - montant du copi t s l, prix de revient et rentabili ts de l a 
chaine, valeur ~es importations des pieces detachees necessaires ~ l' ontretien des 
vehicu.les. 

8, On propose l & formation d'une Socie t § mixte avec participation de la Repu-
blique du Congo. Il est impossible d'admettre que l 1 on pourrait se prononcer 

sur ce probleme, sans aucune connaissance quant au montant du capital initial e t ~ la 
rentabilite Je la Societe. Cet~ r entabilite devroit @tre basee s ur le prix de rev ient 
du montagl?. (.:ivec tous ses el ._sments - loc a tion du batiment, amortissement des ins t al l a·-

"- ··· 
tions de la chaine , outillage, fr ais administratifs, e tc.), l e prix de vente. Cepen-
dans, des precisions r elG tives a cette ques tion font def aut. 

9. En outre , l o condition de la particip ation e t des relations commercial es de 
la societe a creer, ne correspond pas aux interets optima qui devraient etre 

atteints. DEUTZ CONGO a une double fonction: partenoire majoritaire de la socift§ 
et agent de vente des c amions du servic e apres ve nte et d 1 approvisionn~ment en pieces 
detachees. 

Il est evident, du point de vue s tructure des actionn air8s, que la particip~­
tion direc te des usines e l les - me~1es seroi t l a solution 12 plus f avorable. 

DEUTZ CO NGO n'est qu ' un intermedi□ira. En outre c 1 est un e soci6t§ congolaise dont 
l' apport en ::.api tal ne pourr ai t etre qu' en francs congolais. La pc::rticipation des 
usines memes enchaine leurs interets au sort e t a l a promotion de la societe, cela 
d'autant plus que la chaine de montage represente un as pect de l a production deplaceo 
dans un autre pays, La part au c apital, en t ant qu 1investissement, provenant do 
l' exterieur, doi t etre eff8ctuee en devises etrangt:;res. 

Sur le plan commerci al, l □ section de vente du Service apres vente et d 1 appro­
visionnement en pieces a DEUTZ CONGO diminue les p□s 3 ibilites des revenus de la 
Societe. Le montage annuel de 400 unites ne represonte aucune difficult§~ la con­
centration de ces services dans une seu.le s ocifte . Au contrclin::, iJ.s f ocilite:cont 
l 1 expansion de la production. 

ECONOMIE EN DEVISES. 

10. L' economie en devis es doit 6tre consid[r[e s □ us de ux formes ,- dlff~r ~nce du 
coOt entre ch~asis -cabin e enti~r emc nt mont~ en us ine at ce.lui monte par .l ~ 

cha!ne de montage, ot difference entre fr ,cis de carbur unts ,~t ;iitces Jetachces d ' un 
camion diesel et a essenc e , 

... / ... 
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L' economie par unite montee par la chaine es t f a i ble - 6 . 5 % (1). Cepend an t, 
elle devient signifi an te dans l e c adre de l a production de 300-400 vehicules et se 
chiffre a 7 c amions chassis , sur chaque cen taine montee ou a environ 24 sur l a produc­
tion minime ( annexe I). 

Dans le domaine de l'exploitetion, comparee aux frais e n devises d ' un Cclmion 
a essence , l' economie ac quiert un caroctere important sinon determin an t (Annexes II et 
III). Deux f aits sont a l'origine de ce phenomene - consomma tion en c arburant e t 
viabilite . 

Le Congo est pays i mportateur dds pays petrolie r s . Une consommation reduite 
en carburant r eprGsente s i mult2nement une r eduttion de l a sortie de devises . Ce tte 
diminution resultant de l'utilisation d 1 un c amion dies el , sur 100.000 kms parcourus, 
est de l'ordre de 906 . 2 dollars (Annexe II), ou au- dela de 350.000 dollars pour 
400 unites . En outre , la viebilite plus l ongue d'un c am ion diesel (l. 65 : 1) que 
celle du camion a essence augmente cette differ ence (frais des pieces de rech ange) 
et elle atteint 1.193 do l lars par un i t e , ou au-dela de 470.0□0dollars pour l'en­
semble . 

11. Il convient de noter que cette economie se reflete sur l e prix de r evient 
du transport eff ec tu§ 1 d 'ou t arif plus bas , revenus plus eleves pour les 

transporteurs , charqes moindres pour l es produits transportes . 

POUVCIR D ' ACHA T OU MARC HE CONGOLf.1 IS. 

12. Le camion diesel n ' a comrne nce a s ' introduirc au Congo qu ' ·. n 1956/1957, par 
l'importation croissclnte de vehicules de f abrica t ion europeenne . A def aut 

de s t atistiques s ur l e nombre de c amions diesel importes ann uellement, il est a 
signaler que, depuis juill2t 1960, jusqu ' a fin 1961 , dans des possibilit6s tres r e­
duites d 'importation , l ' ac hat de 454 c amions dies el a e t e effectuee . En d ' autres 
termes, le Congo es t un marc he de diesel don t l e potentiel a une t endance d'expansion. 

Ces consider a tions restent l es memes r al a tivement au tonn age des vehicules 
- de 5 ~ 8 . 5 tonnes. ~~ cours des cinq de rnieres annees d ' avant l'ind~pendance 
l es importations de camions e t de chassis dep assant 5 tonne s At ai ent 

Camions 
Chassis 

1955 

1026 
29 

1956 

1331 
46 

1957 

1299 
22 

1958 

630 
77 

1959 

382 
168 

(Le recul enregistre en 1958 e t 1959 es t plutot l e r efl et de l a recession economique 
qu'une tendanc e stabl e de l a situation du march §.) 

... / ... 
(1) D' apres l e Proj e t DEUTZ CONGO, l ' ~conomie es t plus elevee - 14.3 % - Cette 

augmentati on est due a une es tima tion des fr ais de transport maritime extra­
m0ment r edui t s ( 5 %) • 
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13. Le pouvoir d ' acha t du morche congolais 8t la tendanca poussee vers l e diesel 
demontre qu 1 une chaine de mont age de 300-400 ch~ss i s -cabines es t jus tifi ee . 

Un seul probleme se pos e - l a MAGIRUS DEUTZ ost- ellc suffis amme nt introduite sur l e 
mar che congolai s e t peut- elle d~s l e debut a ttirer l a majorite des interess §s a 
1 1 achat du diGsel? Au 31 decembr e 1959, selon l es s t a tistiques officielles des 
vehicules ~ mot2ur , 122 MAGIRUS DEUTZ etaient recens es . 

D' autre part, l es principaux us agers des trans ports pElr route, plantations, 
societes des mines, indus tries, transporteurs par route, appartiennent a de grands 
groupes fin anciers lesquel s , par d ' autres affili ations , son t dej a lies a des produc­
tions de camions - Group e LEVER avec la GENE R~L MOTORS par l a SEDEC, Societe Gf nerale 
avec l a FORD Company par l a CEGEAC, l a COMINIERES avec l a MATERM~CO par l a MATERMACO. 

Il es t certain, qu ' au debut tout au ma ins , la vente des MAGI RUS OEUTZ ser a 
dirigee, par l a force des choses , vers l'administr otion, l es societes de moindre 
importance et les clients individual s (c ommerg ants, planteurs, etc . ). Il es t diffi­
cile d 'evaluer dans les conditions actuel les l e pouvoir d ' acha t de ces ca tegories 
pour les M. OEUTZ. 

POSSI BILITES O'EXPORTATION. 

14. Le projet mentionne l es possibilit6s ulterieur es d'exportation de chass is-
cabines mantes au Congo . Aucune documentation s t a tis tique de von te de 

MAGIRU5 DE LJTZ dans les autres pays d ' Afrique centrale et equatorial e , n'accompagne 
cette constatation . Les usines KLOECKf\lER-HUMBOLT-DEUTZ ant commence l' installation 
d'une usine de montage au Nigeria , laquella en soi-me~e exclut toute possibilite 
d'exportation vers les pays lirnitrophes . 

Les pays de l'U.f,.M. sont l ies a l a production frang ai se . Les pays du Sud, 
exception f aite de l'Angola , appartiannent a •l a zone de l a Livre Sterling. En t ant 
que march§ potentiel et evontuel restont le Ruanda , Burundi et Angola, sur lesquels 
il est i mpossible de s o prononcer . 

INDUSTRIES LOCALES. 

15. Le Congo dis pose de matieres premi eres necessDires a la pr oduc tion automobile 
(coton, caoutchouc, etc .). L 1 industrialisation ulterieure du poys pourrait 

donner un el ement tres important d ' expans ion de la chaine, s imultanement a une dimi­
nution progressive de sortie en devis es . 

FORMATION OE TECHNI CIEf\15 CONGOUdS QUi\LIFIES. 

16. La creation d 'une chaine de montage au Congo represente, dans l e contexte 
du probleme gener al de form a tion , une contribution importante . 

. .. I . .. 
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DEVISES NECES5h IRE5. 

17, L' octivite de l a c h a in □ do mont~go est conditi onn ee par des importa tions 
annuelles d 'un e vcl eur de 8 mil l ions de 0, M. Il convient d 'y sj out er 2u 

mains 6 % pour l as pi ~c es de t 8chees , soit 480. 000 D. M. par an. 

CONCLU5 I Oi~5. 

i ) En princip.:; , l 1 i nstol lation d'une chaine de montage de camions diesel os t 
dans l' i ntcr e t ~conom ique du pays . 

ii) Le Pro jo t DEUTZ CONGO doi t etr8 complete. (D ern andGr a cette Societe de 
soume ttre une documenta tion de taillee de taus l es el ements du Proj e t,) 

iii) Nommer un e Commiss ion qui examin~r 3 l o Proj e t dens taus ses as pects -
t echnique , c ommerc ial, mon e t air~; s t atutaire . 

7 novembre 1962 

Nikola B05KOVIC 
Conseiller Principal, 

Communications & Trans ports 
ONUC 
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Es t imation compar ative de l ' economie en Devises par 
! 'impor tation du ch 5ss i s -cabin e MAG IR US OEUTZ demonte 

(c alc ul sur l ~ base 
100 = c hass i s c abin o ent i ~rement mon te en us ine ) 

Prix d' acha t ex-us ino 

Emball age 

Transport maritime , 
ass urance CIF Ma t adi 

Prix CIF en devis es 

Economie en dev i ses 6 .5 % 
Trans port Matadi-Leopol dvil le 

Droit d 1 entree 

Prix du ma t er iel r endu 
dedouane Leopolrlville 

Economi e en f rancs congolai s 11.4 % 

Frais de montage 

Prix de r eviunt 

Economie en fr anc s congol ai s 6. 9 % 

Chass is-cabine entie­
r ement monte en us ine 

100 

20 

120 

2. 2 

12.0 

134. 2 

1J4.2 

Ch as s i s -cabine compl~­
t ement demonte avec 

emballage 

95 

3 

14 

112 

1.8 

5.2 

119 . 0 

6 

125.0 
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Annexe II 

Es tima tion compar ative de 1 1 economie 

s ur l'utilisation c ami on diesel/camion a essence 

Cam ion a essence Camion di esel 

Charge utile du c amion 5-6 t onnes 

Consomma tion pa.r 100 km 45 l 16 l 

kms par courus 100.000 100 . 000 

Cons omma tion t otal e 45 . 000 l 16 . 000 l 

Prix actuel en devises 90.000 32.000 

Economie 58.000 

En dollar s ( taux l $ = 64 F) 906 .2 

N O T E -

L' econornie en devis es s ur 100 . ODO km es t de 906. 2 dollar s . 
Ce t te ec onomie est encore plus importante s ur l s prix de revien L Liu 
transpor t eff ectue a l a bas e du prix d 1 acha t des c ar bur ants en fr ancs 
con golai s . 

$ 
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ESTIMATION DE L'ECONOM IE EN DEVI SES 
DU CAMION DIESEL PAR RA PPORT AU CAMION A ESSENCE 

EN FONCTION DE LA DUREE OE VIE 

(Val eur ex; r i ~8e en fr ancs congolais au t aux de 
l $ = 64 fr ancs ) 

Elements de comparais on-

Charge utile du c amion 5 a 6 tonnes 

Moyenn es du c amion jus qu' a l a deuxi eme revis ion totale 
(en km~ parcour us ) 

A essence 
dies el: 
cons ommation par 100 km 
a essence 

Prix d 1 achat FOB 

Pi~ces de rechange 

Carburant 

Total : 

diesel: 

Reducti on s ur 100.000 km 

Economi e en devises 

ou, en dol lar s 

Camion a ess ence 

175.00iJ 

52, 500 

20.000 

317 . 500 

317,500 

Ann exe III 

100.000 km 
165 . 000 km 

45 litres 
16 litres . 

Camion J i esel 

300 . 000 

tJ5. 000 

52.800 

397.800 

24l. 100 

76.400 

1.193. 
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DATE 

' ,. . 
ROUTING SLIP 

llr. . Reiser 

APPROVAL NOTE AND RETURN 

SEE ME, PLEASE YOUR COMMENTS' 

YOUR SIGNATURE YOUR INFORMATION 

NOTJJ AND FILE FOR ACTION 

Regarding the Kongolo Bridge 
study, please advise me its 
status before the Title I 
Committee. -

26 August 

I FROM V) 
19~3 Jame(_;;) rooks 



--------~-.~-.--------------------------
ROUTINE SLIP 

FOR ~CTION j 
,.. Mr • Bftg)KS 

--------------------------------~----
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OPERATION DES NATIONS UNIES 8\ UNITED NATIONS OPERATION 
· AU CONGO ~ IN THE CONGO 

CTR/M 981, 

BOITE POSTALE 7248 
LEOPOLDVILLE 

REPUBLIQUE DU CONGO 
CABLE: ONUC. LEOPOLDVILLE 

23 Augus t 1963 

~ 
To: Mr . A. C. ilpin , Acting Chi ef of Civilian Operations 

From: N. Boslcovic , Senior Consultant , Communicat i ons and Tr ansport 

Subject : Reconstruction of the Kongolo Bridge 

By his note addressed to the Minister of Publ i c Works the 
Minister of Communications and Transport stresses the diffi culties 
encountered by the CFL in the reconstruction of the Kongolo bridge . 

In this same note he suggests the insertion in the .Public 
Works programme financed by the counter part funds of the study for 
the reconstruction of this bridge. 

cc: Mr . M. E. Larcher , Public Works 



TO 

T 

I 
I -1 

... 

ROUTING S L IP 

Mr. M. Re£ser .., 
.. ~Yh 

APPROVAL NOTE AND RETURN 

SEE ME, PLEASE YOUR COMMENTS 

YOUR SIGNATURE YOUR INFORMATION 

NOTE AND FILE FOR ACTION 

Please check our projects and 
advis.e me whether the Bukavu/ 
Kalundu road has been approved 
under Title I counterpart. 



. . . 
--------~-----------------------------

ROUTINE SLIP 

FOR .!'CTION ) 

• Mr. B'i11oKs 



OPERATION DES NATIONS UNIES 8\ UNITED NATIONS OPERATION 
/ · AU CONGO ~ IN THE CONGO 

BOITE POST ALE 7248 
LEOPOLDVILLE 

REPUBLIQUE DU CONGO 
CABLE: ONUC. LEOPOLDVILLE 

,--:::::=jl O * o 
g· . o I 

CTR/M 985 

To: 

From : 

Subject: 

23 August 1963 
r.: 

e 
C 10 

Mr. A.C. Gilpin Acting Chief of Civilian Operations 

N. Boskovic, Senior Consultant , Communications and Transport 

Maintenance of the network Bukavu- Kalundu 

A letter addressed to t he Minister of Foreign Affairs 
has been prepared for the signature of t he ·nister of Communicati ons 
and Transport stressing the di fficulties encountered for the 
maintenance of the network Bukavu- Kalundu. 

As a portion of thi s road passes through the Rwandese 
territory, it was requested for the maintenance of t his section be 
reached with the Republic of Rwande . 

The above letter will be s i gned by Minister I LUNGA. on his 
return from LULUABOURG toward the end of August . 

cc: Mr . M. E. Larcher , Public Works 
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· OPERATION DES NATIONS UNIES 8\ UNITED NATIONS OPERATION 
AU CONGO ~ IN THE CONGO , ') 

.J ,, l\ 
---- BO!TE POSTALE 7248 

LEOPOLDVILLE 
REPUBLIQUE DU CONGO 

CABLE: ONUC. LEOPOLDVILLE 

CTR/M983 22 August 1963 

To: Mr. A. C. Gilpin, Acting Chief of Civilian Operations 

From: N. Boskovic, Senior Consultant, Transport & Communications 

Subject: Draft programme for 1964 / 65, Civilian Operations 

With reference to your Circular No. 124 of the 20 August, 
will you please note that project 10-08 was approved by the Minister 
of Communications and Transport on the 2 of August on which date it 
was forwarded to the Office of Economic Coordination. 

Project 10-20, signed a few days later viz on the 10 August 
and forwarded to Economic Coordination on the same date. 

Copies of above project duly initialed by the Minister were 
this day forwarded to our Mr. Succar for ready reference. 

AUG 2 4 1963 
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onsieur le crct ire General• 
ll a ete porte am conn e q plu ieur oints 

restent encor a r 1 r entre l ' OlUG ct 1 irection c· 1 A 

Albertville . 

uiv t oet e inform tio, j ' 1 donne l i. tructi ns 

nticos notre rvice • dm' 1lle a.fin 

de r ler, 

:vec oet 

Veuille eer, nsieur le SecrJt re Go.~er , l' as- ur nee 

de a ooneid ration d tr 

si 
r6t 
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A. C. ilpin 
Cho£ de Op rations civilea a .i. 
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OPERATION DES NATIONS UNIES (~\ UNITED NATIONS OPERATION 
AU CONGO ~ IN THE CONGO 

BOITE POSTALE 7248 
LEOPOLDVILLE 

REPUBLIQUE DU CONGO 
CABLE: ONUC. LEOPOLDVILLE 

CTR/1\1 974 

14 August 1963 

To: Mr. A.C . Gilpin, cting Chief of Civilian perations 

From: N. Boskovic, Senior ConsUltant , lransport and Communicat i ons 

Subject:,Litigations ONUC - CFL 

Ry their let·ter 01· the 9th inst . the "<.:ompagnie des Chemins 
de er du Congo Superieur aux Grands Lacs A:t:ricains ( Cii1L) advise 
me that t.he f'ollowing litigations cont inue to be in abeyance between 
their anagement an the ONU Services a-e 'ville :-

1) he warehouses 01· the Railways Station are still occupied 
by ONtr<.: 

2) A considerable amount of' f"urni ture is still missi ng and 
claims have Deen suomitted for settlement thereof. 

3) Although several bills have already been settled, a number 
of very old ones remain unsettled. 

4) ONUC is to restore eight more houses . 

5) CFL would De interested to buy from OlWC consumable goods 
for their cantines plus a number of vehicles (Bedford and 
Jeeps) to facilitate their transport problems . 

Your instructions to OlTTJC A' ville to endeavour to put an end , 
when ever CFL' s claims are Justi1ie.d will be appreciated. 

f,' • 

TO 
l 
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OPERATION DES NATIONS UNIES a\ UNITED NATIONS OPERATION 
AU CONGO ~ IN THE CONGO 

CTR/M960 

BOITE POST ALE 7248 
LEOPOLDVILLE 

REPUBLIQUE DU CONGO 
CABLE: ONUC. LEOPOLDVILLE 

CONFIDENTIAL 

9 August 1963 

,v<r'l . 
To Mr . A. C. ~in, Acting Chief of Civilian Operations 

From: N. Boskovic, Senior Consultant, Transport & Communications 

I take pleasure in enclosing copy of an advice to the 
Secretary General of the Ministry of Communications and Transport 
on the "Consolidation of the Convention AIR CONGO / SA BENA" . 

This study will give you an idea of the diversity of tasks 
undertaken by the Transport Group for account of this Ministry . 



CTR/M958 

A • 
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A V 1 9 
CONVENTl 
N E 

• P. k ubabo• 
ini t~n dee C 

• Ooel<ovic, C naeiller Principal 
Tran ports at Co unications 

OE C S IO~TJ 
SENA ET AIR CO ~G 

El nts con tituen de la datta 

la 7 eoQt 1963 

'la SA 

CO, d 17 . 904 .490 &b I l ' 6gerd d l SA A, co solid6e 
l d6cembr l 1, devroit repr~senter la val ur non quitt6 

un rations au t1tr d prestations d' ea nee teehniqu • 
de fourniture 
juUlet 1961. 

t riel et d'op ration eommercialee fai · depui l lu 

2. L cri He d termin n le taux d diff6rentoa catugorie de r n r tion 
ont d'finia dena le Convention de coop6r tion n data du 29 juin 1961, 

ainsi que d le p~oc -v rb d'un r6uni n du 20 juill t 1962 ntre lea 
pr'ft••~~•~n d'AIR CONGO et d la A ENA. L premid:re pr voit qua lea r 

doivent lt:re juatea, ie d uxi pr6cis qu lea fecture dale SABE aerai t 
ec:cept6 •pr AIR CONGO condition qu'ellee corre pendent ffectiv nt prix 
de .revient. Par eilleurs, AIR CO, 0 e'est r erv6 l droit d'effactuer la 
v6rification de fectures t de procfder • de aju ents ult ri u u r gl ent 

de cell s-ci. 

3. p r lo Gouve t entrel du ntant • le 
con rect nt d l ure d ns laqu le le p Uea 

in 1 lie uiv nt l incipu edop - pri>e de 
re , v•rtfic ent. La Conv ntion de con olidation n contien 

u di po ition confifflent leur mia en epplicetion. 

4. Le car nee d'un 
l ' ticl le 

"La det 
pr.uc d 

lle cona tation kige d' jouter l'am nd 

on olid r l based s fectu 
et eju es l d 

nt euiv nt 
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5. Au c qua la v,rif'ication et l' justement de facturea ne eoient p .. 
encore ef'fec tun, il ear it indispensable de pd erver ce ~it ll 

Al CO, 0 per 11 nde ent suivent ~ l' rticle l; 

er, erve le droit de v6rifier, dans un d laid trois ois 
Ip ti.r de la ignature de la pr sent,; Conv ntion, l facturas de 
la SAE A et de pre der, en accord vec la ABE A, l un ajuste ent 
ult ri 1n u ntent l detter conaolid,e. 9 

Sans cet amend m nt, 11epprobation de la Cbnvention d con olideti n, 
pr rapport I la v leur d l cr4ance consolid6e, qui rt un cerec re plus 
larg qu'un confirmation usuelle de dette et d condition den le qu llea 
elle devrait tre remboursta. Ella d vient l ratification des cri r du 
r lament financier qui ont A la be de 11 ,teblissement du on nt coneolid6, 
et poUt'r it porter pr judice ux droi d ' AIR C01 O. 

ni med rembour em nt 

6. initi le ent le remboura m nt d la dette par 
n ut em n iela de 19. 544 . 944 , eu 3 

juin et 31 d 2:e ( article 2) . c te ali ~ d 
pai ent tan difi6a par 1 l en d'A1R 
C • 0 d' r, d' au llem n t la dette le 
aurplu d cet ea pr s sati so s e sentiela 
( ticle J , para 1) . de ces m nt iir enauela 
sont s o limi ta. lls peuvent 8tre ff c des ~chbncea le 
plus '1 s (ax-ticla 3, p re 2) . En d' r mbou nt p 
n uf vo ta • str orme an per toutas l 
race ta avisea d'AI d o iblea s action de be10in 
e s nti Une eeule l t · 08'• .. les versements doivent atre au 

'ordre de 19 frb par tra. 

7. ll at ineon stable qu l'int6r8t d'Al C01 0 std' ff ctuer les 
ver emen par eema tr • avoir di po i tion toute l a devi e 

exc6dan irs r ul tent de aon ectivi • • Tcutefoi , la d ision I prendre 
ur l ani me de rembour nt pr vu par la Convention d6pend plutat du 

pl'Ogr • d'invaati aaman e opU ~ l 16gard de 1•,volution d'AlR C O d'un 
p rt et, d1 utre p rt de po sibili a d'approvinionnement en devises convertibles. 

G ranti de ngag nts 

8. En garanti das ngagem nts aou crits, Al oit dfposer upr 
d'une in tion b ncaire un sam r nc congolais d'un ont nt 

6 al~ 1 d lid6e en b lge li' pr le co,fici nt l . J, 
a it 228. 67 7 er 1) . Ca df!~8t era lib6r6 u f'u t l 

aur de • ef Al eu r mbou ment e la dette 
( rt , ara 2) . Le b6r nt sff ct par prioriU 
le ra de la A t. d s ui lui raient 6v ntu nt 

... / 
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13. elit4 ds c eu titr• 
d• aa participQd. u ult ts qu article 4), 

n' t ri n • voi~ evec l co~solidation d la te n du fit 
u'alle ' op re avac 1 a es i•lit s ~hu l e te. 

DA'fl c: 

l' :r:tic:l• l d la C nvuntio un d 
point 4 . 

u pr r la cle , p • .1, alin~ 3. 

3. t::,di fie1' l' e 
co •un v 

ind f 

lg c n · • 
c B tie t 

total GOl'hmtlS eratent 
lA C re d' air. chni ue 

et dav t d!Sposer au pet 
l'd uiv en 

le 9 Ot 1963 
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30 July 3 

o a •r. I. ovio, enior Conaultant, 
CoJllJlllUlio tion• and 'l'ranaport 

om t 'l. Tri cius i, A aistant Chiet ini trative Offio r 
(Oivilian Op rations) and Exeoutiv Officer Congo d 

ubj ot 1 Requi ition crv/0PS/187-5 {Ur Condlition9r) ~ . 

Plea not that, un er a strict bug tary limit tion 
progr e, ••• Tork Be dq rter ba.v oanoelled all Civilian 
Op ration requi itiona tor ail" conditioners and our e!tort 
to v th decision on 7our particular ord r reviewed ha 
been un uooes ful. 
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ORGANISATION DES NATIONS UNIES 
AU CONGO 

UNITED NATIONS ORGANIZATION 
IN THE CONGO 

CTR/M935 

••••• 

..... 

To: 

From 

BOITE POSTALE 7218 

LEOPOLDVILLE 
REPUBLIQUE DU CONGO 

CABLE : ONUC. LEOPOLDVILLE 1-- '0 0 

23 July 1963 

Mr. A.C. ¢P~ng Chief Civilian Operations 

N. Boskovic, Senior Consultant, Transports & Communications 

Subject: Ministry of Communications and Transport - Budget 1963 

Attached hereto please find a note in duplicate from 
the Minister of Communications and Transports pertinent to the 
budget s ituation of this Ministry for 1963. 

The second copy is for despatch to Mr. G. Cederwall, 
sub·ect to your approval. 

JUL2 41963 

AC1\0N 
. 

TO: 1 ..€._ ........... ... . 
1 .. .............. ... ... .. ... .. , ... . 


