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CPERATIOHNS CIVILES

oNUC

SECTION TRAVAUX PUBLICS

L

Statement of obligatione incurred against aid Ti}le I

e e e e e

A e

for Public Works projects as at 31 August 1965

i

?Sﬁ*67/

Nombre Total Dépenses 1i= Total Solde dépen=|[Balance
de Crédits dépenses quidées dans dépenses ses engagfes| dépen
Code PDe's o1 e LD 0N trav: ouverts engagées mois présent liquidées |non liguidéesfses nor
du moig 1 2 3 4 5 ngagfes
GOUVERNENENT CENTRAL - T
D-~01,23| Btude travaux route Ituri - 40, 000, 000 40, 000, 000 - 13,491.943| 26,508,057 -
E-0247 Port de Coq - Bolenge - 30,0004 000 30, 0004000 ‘ - g, =i 304 000, 000 -
E-~10,10| Maisons Professeurs Lovanium 100 66,800,000 664 800,000 56756168 64,965,286 1834, 714 =
Bt %l Retablissement Stanleyville 300 42,900,000 42,5900, 000 2,962,976 232302,442]| 19,597,558 z
400 179,700,000 | 179, 7004000 8.638,144 _191.759.671 T[L940.329_#_ -
BURBAU COUSTRUCTIONS SCOLATIRES
/ J ¥ '] i ¥ i - '] ' ‘ 4 i 7
D«094 1 Institut Bnseignement Médical — 62,980,000 64:44 ir.238 - 644448,238 - -~1468238
D=10,2 | fInstitut Péaagogique Nationall - i ‘ p - 184820, 004 ' N -
% : « 305,000 « 305,000 - -
E«1047 ) Inetitut PSdagogique-Nationall - 96;3 5: 95:3 5‘ - 6241744305 15 319 691 ‘-
D«1043 } Ins.Nat.Bit.Trav.Pub.-1re Phase - 224 700, 000 2445834605 . - 2445834, 605 .4 — - |=1883605
3—10«5/3-Logements Prof/Construc.Classos 60 19047164340 | 1904 T164340 6.434.482 1844502,911 €42134429 -
B-1048/p=10,1 / BeN,D.,A., = 283me Phase - 6348734877 6348734877 ¥ e 5445964371 92774506 -
E-10.9 | Ins.Wat.B&4.Trav.Pub.-3me Phase | 100 | 115.826.850 | 115.826.850 | 10,168,625 98.106.694) 18.720,156 =il
160 552,402,067 | 555,753.910C 16.603.107 506.232.128} 49.521,782 ;3351843
= T = s = o
PROVINCE D'ALBERTVILLE
5 - g . - e N o !
E~11.3 Retablissement Albertville 34032 4,75 -
PROVINCE DE BUKAVU
i ] i ] i i F i 4 - i = ‘

Retablissement Bukawvu

12,100,000

12,100, 000

10,678,261




TTe—— - "—
~_#“l Nombre Total Dépenses 11-; Total Solde dépen-—|Balanoe
de Crédits dépenses quidées dans dépenses ses engagfes| dépen~
C ode Desoxr3ption trav ouverts engagfes mois présent| liguidées |non liquidées ses non
du moisj 1 2 3 4 5 engagfes
PROVINCE D'ELISABETHVILLE
’ i i ] { i i v 4 i . i v g "
D=01425 | Reconstruction 15 ponts - 1054 000, 000| 10540004000 - €542054846 94 7944154 -
D«04442 | Voiries assainissement Eville - 2140004000 2140004000 - 1840754090 24%244910 -
D=04443 | Station €puration eaux Eville - 214600,000f 2146004000 - 1844244659 3.17%.341| ¢ S
E-11,1 Retablissement Baudouinwville 50 6,500,000 6,911,1291 228,320 6.911,12 = ~211129
50 154.100.000*.154.511.129 228,320 | 138.616.724} 15.894.405]-411129
ATIDE ECONOMIQUE ALLEMANDE
; e - - g y ” ; y e $e o dalE Rk ‘
ABA~1 | Mobdliers — Institut Péd.National | 25 - 7«800.000] - 74800,000 16664415 546504673 241494327 -
ABA«2 | Tns.Nat.B&t.7rav.Pub.,-28me Phase | 65 40,000,000} 40,000,000| 3,5084036 358994529 441004471 -
AEA-3 Université Officielle Eville - - 100,000,000} 100,000,000 - 85.6484488 1443514512 -
ABA-4 Ingtitut Wational des Mines — Bvu - 80,000,000 80,000,000 - 25.106,198 54,893.802 -
90 227.800,000( 227.800.000| 4.174.451 | 152.304,.888} 75.495.112 e
RECAPITULATION - TITRE I
4 i i 4 i é i i ¢ i i T .
Gouvernement Central 400 1794 T00,000] 1794 7004000 8646384144 101647594671 77« 9404329« e B
Bureau Constructions Soolaires 160 55244024067 ] 5554T753¢910| 16.6034107 506,232,128 4945214782}=3351843
Province Albertville - 134500, 000 13,500,000 - 1044674231 34032,769 -
Province Bukavu 150 1241004000 1241004000 25,500 10,678,261 164214739~ *
Provinoe Elisabethville 50 154,100,000( 154,511,129 228,320 138,616,724 15.894.405|=411,129
Opérations terminées - 790.384.334] 775,102,121 - - T75.102,121 - 15282213
Totaux @ 1702.186.401 1690.66‘:{.16 _254495.0T1 14.5 1410 15
AIDE BECONOMIQUE ALLEMANDE
i i '} ' ] [ 4 “d A SR | /
Opérations de 1'AEA en cours 90 | 227.800,000| 227.800.000 +174.451 | 152.304.888} 75.495.112 -
’ l |

\




OFIRATIO

NS CIVILES CITUC

STOTION TRAVAUX PUBLICS
. Statement of obligations incurred against economio aid funds
. Ti4le II for Public Works projects as at 31 August 1965
ENombré Total bépensas 14=" Total Solde dépen=|Balance
de Crédits dépenses quidées dans dépenses ses engagfes| dépen~
C ode Pesor»r1lption trav ouverts engagées mois présent| liquidées |non liquidéed ses norm
du mois 1 2 3 4 5 engagfes
PROJBETS LDUCATIOHN HLTIQHALE
ﬂ~21+LB—ﬂ Ins.fat.B8%t.Trav.Pub,~1re Phase - 23,200, 000 234263,855 - 23,2634855 = ;53.355
h—-25+LB~2 Institut Pédagogique National - 12,400, 000 1561864282 - 154 186,282 - ~2786282
C—=19,0 Tcoles Secondaires 50 10, 6704000 1046704000 261,751 949564590 + 7134410 “-
C~1949 Athénée do Kenge - 21,000,000 21,000,000 - 84970,823] 12,029,177 .
C~19410{ llissions Protestantes - 246404000 246404000 - 149434850 ¢ 6964150 -
C-19411/13/14 liissions Catholigues - 1144784000 1144784000 - 944994693 1649786307 -
0=19,12 | llobiliors — Ecoles Secondaires - 3,640,000 3,640,000 = 1,820,387 1,819,613 -
50 85,028,000 57.0718,137 261.751 70.641.480} 1T7.236.657 [850137
PROVINCE DE LULUABOURG
‘ g i i ' i ) 4 - d '
A-19.4 |Travaux antiérosifs 3 Llbourg - 14750858 14475.858 - 1.149.61 _;26.24 -
RECAPITULATION - TITRE I ”
¢ / ‘ - 4 T i af s 1 =
Projets Dducation Wationale 50 854 028¢ 000 8748786137 2614751 T046414480] 17.2364657 285013
Provinoce de Luluabourg - 144754858 144754858 - 141494615 3266243 -
Opérations terminfes - 615, 7722919 615.7722919 - 6154 772,919 e I y — e
To%taux: 50 70242764 777 T705.126.914 2614751 687,564,014 17.562,900 2850137
Somme -3. valoir - 80,523,223 5 I j . e M . ! i e
Totaux - Titre II 50 782,800,000 705.126.914]  261.751 | 687,564.014] 17.562.900 2850137
RECAPITULATION GENERALR
- i i * = J -~ 2 5 4 = i ' i i p { " “
Opérations du titre I T60 | 170241864401 1690,6674160] 25.4954071 | 15424856, 136[ 14748114024 | 11519241
Opérations du titre. II 50 T0242T64TTT| T0541264914 /2614751 687¢5644014] 174562.900 | =2850137
Opérations de 1'A.B.A, 90 | 227,800,000 227,800,000] 4,174,451 152,304.888| 75,495,112 | -~
Totaux au 31 aoflt 1965 900 [2.632.263.178] 2623.594.074] 29.931.273 | 2382.725.038{240.869.036 |8.66910
i




Opérations Civiles OHUC

Section Travaux Publics

counterpart funds Title T

Table of completed Public Works projects

‘

Crédits Total dépen— Balanoe dépen-
g % &8 ¥ e gle S mrmaead s e n ouverts ses ligquidées ses non enga -
gées
Gouvernement Central — Titre I

mal-: - ' . ‘ p ‘ ¢

D«01421/a Route Kinzau =~ Vuete « Km 22 Boma 504 0004, 000 494 9994 862 <138
D=01421/b| Route Kinzau ~ Vuete — Km 22 Boma 304 0004000 304 0004000 -
D~01421/c Route lMatadi - -Boma 4645074194 4645074194 e |
D014 22 Route lMalanga — Luozi 934 7004 000 9346354291 ‘ « 644709
D=01,24 Remise en €tat route Nationale 664,000, 000 7646194140 - 10,6194140
D=024 1 Boufes UGA et SVN 1645324000 164532,000 " S
D=0242 Réfection bac de Matadi 645504 000 645494954 ‘ : 46
D<«02,3 Port de Bumba 1148004 000 64582, 942 542174058
D=02, 6 Rechanges—pour baliseurs 1943194.192 1943194192 "
D~034 1 Matériel et Equipement Laboratoire - 1340134354 13,013,264 . 90
D<«0441 Aménagement Centre Emmission Radio - N'Djili 18734754 1«873,754 ; S
D=04+ 21 Etude drafnage Léopoldville 94 0004 000 446934654 4.3064346
D=04,22 Etude Nouvel H8pital & Léopoldville 1242004 000 1242004 000 , e
D~04432 Remise en état route Bandalungwa 342004000 34213,810 . 134810
D=0541 Sauvegarde Centrazle de Kiymbi 324400, 000 1642094664 16.1904336
D=05,22 Adduction d'eau nouvel abbatoir 10004, 000 140004 000 b
E~02,10 Port de Boma 24 0804 000 1,260 850 8196150
E=-024,11 Port de Matadi 245004 000 + 7734760 © 147264240
E-08,2 Centre d'Analyse liétéorologique & Binza 22,500,000 27,946,426 - 54446,426

440.175.494 4274930.757
Province de Albertville

gl 7 i J i P ‘
D=11411 Pont provisoire de Lenge . 34000, 000 3, 000, 000 -
D=11412 Remise en état + Entretien rail Kabalo - Kabongo 94 7754 000 94 757+ 000 18, 000
E-01.28 Remise en €tat route Manono 10,350,000 9.935,310 414,690




page 2

‘

Crédits Total dépenQ Balance dépen[
B0 d e Dl NeNsy enap | oql it Sl -l iy ouverts ges liquidées |ses non engagfe
Province d'Albertville (suite)

- 7 SR 2 4 Ced { ‘ i 2
B«02,8 Dragage de la TLukuga 4644004 000 4644084314 - 8.314
Bwe0249 Protection Port d'Albertville 2647054544 264 7054544 ‘ = :
E«05427 Station pompage D'Aldbertville T7+«5794 784 T« 7364563 - 156,779
=41 .38 Retablissement Port d'Albertville 15,000, 000 15,000, 000 -

118.810,328 118.542. 731 267.597
Province de Bukawvu

4 d v 4 i i L i/ Al
D=064 1 AérodrBme de Goma 4744004 000 494,470,488 - 24,070,488
D=064,2 Aérodrbme de Kindu 2,500,000 145004 000 14 000, 000
Det1s 31 Conventions et Entretiens des routes 24,640,000 2045404 736 4,099,264
E-01,27 Route Bukavu - Kalundu 47,258,512 47,258,512 o B

121.798.512 118,769. 736 3,028,776
Province d'Llisabethwville

‘ i . s ¢ i i 4 - d
D«01414 Etude route Elisabethville~ Kasenga 1149004000 1141144060 7854940
D-01,26 Congitruction route Eville - Kasenga TO.0004 000 T04 0004, 000 o -

; y i - 206982%655 * —20. 9826655 *
D=044¢ 41 Etude voiries+Egofits Elisabethville 1340004000 1343694276 - 3694276
D=04.51 Etude voiries+Egofits Jadotville 14,700,000 $5,3752561 - 675,561

']

Récapitulation- Titre I

Gouvernement Central
Province d!'Albertville
Province de Bukzavu
Province d'Elisabethville

¥ A la chafge de l'additif au B.E,

du Congo,

109,600,000 109,858,897 - 258,897

: / i i ') s |
4404175449 4279304 757 12,2444 737
11848104328 11845424 731 /2674597
12147984512 1184 7694 736 3.028, 776
109,600,000 109,858,897 - 258,897

90.384.334 775.102.121 15.282.213

y 1
J i
de la République Démocratigue l ‘ ‘

-



Opérations Civiles CHUC
Section Travaux Publics

Table of completed Public Works projects
counterpart funds Title TII

Crédits Total dépenses
Code D e Bt . 2 ¥ %32 o0 R ouverts liquidées
Gouvernement Central - Titre IT ’
u B ' i i i
G Port de latadi -~ Réparation infrastructure 342004470 342006470
=2 Port de Boma 2640344917 240344917
Cw3 Remise en €tat 2 baliseurs sur fleuve 64 0004000 66 0004 000
C=g Carénage et entretien d'unité fluviale 340004000 340004 000
C=5. Réparation balises -du fleuve 11.6274835 11.627.835
Cw64 1 Port d'Albertville ~ Réparation digue 1134673 1134673
C~6,2 Port d'Albertville — Routes ¢ 3804000 ¢ 3804 000
C~9 Etude projets travaux des routes 1860774227 1840774227
C~10 Route Boma - Matadi 50, 0004 000 50.000¢ 000
C=15 Bcole Météorologique ¢ 7694831 + 1694831
C~16 Réparation station synoptigue 3. 0854469 ] 3,085,469
C-18 Ecole des Télécommunications 168244732 1. 8244 732
C=-20 Ecole Nationale de Droit et d'Administration 14,500,000 14,5004 000
C=33 Réparation logements Administratifs 1 5464526 546,526
B Travaux Hygidne 3 Léopoldville 2446204326 2446204326
L2 Cantonnage route Léopoldville — Kenge 949874592 949874592
LB~341 Centre National d'Emmission N!'Djili - Route 443644362 4.,3644362
LB=3,2 Centre National d'Emmission N'Djili _, 607,565 607,565
15447404525 N 154.740.,525
Province de Léopoldwville
P [ i i 4
Awq Assdchement marais du Pool 4745204704 4745204 704
A<3 Route Boma - Tshela 1042834331 10,2834331
Awg Routes Commerciales du Mayombe 568864409 548864409
A«b Assainissement riviére Yolo 2449984048 2449984048
A=11 Collédge Kasongo - Lunda 243004000 243004 000
A=24 Pont de Basoko 11,982,931

‘!‘1.982.93‘1“r
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Crédits Total dépemses
*C o d e D e s S - O, . ¢ n ouverts liquidées
Province de Léopoldville (suite)

P 4 - d o » F -
A«26 Cantonnage de la Ville de Léopoldville 154 9604096 1549604 096
A=27 Route Inongo — Ngongo — Yembe . 24 0004 000 24,0004 000
B=1/ Route Boma-—Banana,/Tshela-—uumbi;/Kai =Dunda = Tshikay 348244977 348244977
Be2,1 Route Inkissi - 241534760 241534 760
B .2 Route Malanga - Luozi 148094929 148094929
B=3 Cantonnage routes Kwango 64 000,000 64 0004 000
Bl Cantonnage routes Kwilu 849994027 869994027
B=~5 Cantonnage routes Lac Léopold II ‘ 1043796372 1063794372
c-7/8 Réparation toiture HB8pital Reine Elisabeth — Léopoldville 446604813 446604813 .
C=13ub Réfection avenue Lippens 13.3655 731 13.3654 731
C=244a Régorption chdmage au Kongo Central 2984653 2984653
C=244«D Résorption chbmage au Kwilu + T414432 : T414432
Cm2Ta Régeau Léopoldville — Kimwenza 240004000 240004000
G272 Entretien des routes au Kwilu 54994884 544994884
C=2T743 Aérodrbme de Kenge 2642194668 . 242194668
C=2T65 EBtude du développement rural au Kwango 3406 T4« 458 3,0676458
C=2T746 Réfection routes territoire lMushie 140004000 140004 000 :
C=2TaT Réfection routes territoire Kutu 145004000 145004 000
C=-2748 Réfection routes territoire Inongo 145004000 145004 000
C=2749 Réfection routes territoire Oshwe 145004000 145004 000
C-27.10 Réfection routes territoire Kiri 1,493.079 1,493,079

192,945,302 192,945,302
Province de Coquilhatville

¢ : 2 = f d i 4 :
Awt Dratnage Coquilhatville 3 443224279 443222179
A~2/6- P8turages 242964772 2,296,772
A-3/B-2 Drain Bokiri 12,198,792 12,198,792 r
A=5 . Aménagement abbatoir + 849,874 « 849.874
Ae1041 Route Djoa —~ Lolengi 1¢250,000 14250, 000
A-10,2 Route Boende - Basankusu 1.250,000 1.250,000
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Crédits Total dépenses
- o S S [ D @& @& @ T L p T 4 o 0 ouverts liquidées
Province de Coguilhatville (suite)

‘ 4 . 0 i -
o [ Route Gundji -~ Bongandanga ‘144 T44 144744
A«1044 Route Lisala — Bumba 3984034 3984034
A=1141 Route Ikella - Mondombé T004 000 T004 000
Aeq1142 Route Bokolongo — Bokoté 322,487 32244817
Aw1143 Route Bomate - Balangala 1234552 1234552
A=1144 Route Bozene -~ Gemena 6994975 6994975
A=11.5- Route Karawa - Businga 16994575 + 69945175
A—12/B-4 Route Doongo - Kungu 1.799, 810 1.7994810
B=1 1 P8turage Cuvette Centrale + 6174049 1 6174049
B3 Digue Ingende — Yele 1.269.,064 1.269,064
B=5. Voiries de Coquilhatville 12644317 12644317
B-6.1/4 Routes Commerciales Cuvette Centrale 443714 780 4,371+ 780
B-6.,2 Routes Commercizles Ubangi 24 TT7T«933 26 TTT« 933
C=2841 Routes Commerciales Cuvette Centrale 5e553531 55534531
C=28.2 Routes Commerciales Ubangi , 605,429 ,605,429

42,384,997 42,384.997

Province de Stanleyville

A=q Nouvelles fermes prés de Stanleyville 54902, 744 59024 744
A=10 Entretien voiries de Stanleyville 740164059 760164059
A=114 Routes I.G — Régions Bunia - Mungbeére Te6654015 T+6654015
A=12,2 Réparation murs quais 3 Stanleyville + 7184000 i 7184000
A=13 Accés au bac de la Lindi 14 0004000 440004 000
A=14 Recongtructions petits ponts 240004000 24000,000
Aw15 Aménagement routes agricoles T4 0014600 740014 600
A=21,1 Entretien routes Stan - Lindi / Stan - Buta 140004000 14 000,000
Be1e1 Entretien routes IG =~ Haut-Congo 248564444 248564444
B-1,2 Entretien routes IG -~ Usle T40294013 740294013
B~143 Entretien routew IG - Kibali ITURI 2.3704000 2.37C0,000
B-2.4 Réparation ponts métalliques - Haut-Congo 829,650 829,650
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Crédits Total dépenses
‘0 o d e g - S U LR (R B e IR ouverts liquidées
Province de Stanleyville (suite)
= : . : ‘ i :
B=24 4 Route ILubero - Beni - Frontidre- T« 999« 984 T+.999.984
B-2,2 Réparation ponts métalliques ~ Uele 2754298 2754298
B=2.,3 Réparation ponts métalliques -~ Kibali~-Tturi 15714210 + 516210
B4/ Entretien bacs & moteurs : 1.6524974 1.6524974
B~54 1 Entretien bacs & pirogues -~ Haut-Congo 421,108 4214108
B=542 Entretien bacs & pirogues = Uele 97« 000 974000
B=5.3 Entretien ponts divers -~ Kibali-Ituri 2534613 2534613
Ce254 1 Potage et extension Hévéa 9954 TOT 9954 707
0=2542 Potager & Paulis 14284238 1 4284238
C=2543" Reboisement aux environs de Bunia 145004 000 145004 600
C«30,a-1 Bntretien ponts & bois =« Haut=Congo 24 7024421 24 7024421
C<304a~2 Bntretien ponts 3 bhois = Uele 1.338,594 1.3384594
C=304 a=3 Entretien ponts & bois - Kibali-Ituri 334550 334550
C=304b~1 Entretien routes IG -~ Haut-Congo 1644753 ¢ 1644753
C~30, b=2 Entretien routew IG -~ Uele 24 7064101 24 7064101
C=30,b=-3 Entretien routes IG « Kibali-Ituri 24 0404 000 240404 000
C=30, c~1 Tntretien routes IL = Haut-Congo 149304169 1«9304169
C=304,0=2 Entretien routes IL - Uele 15744628 15744628
C=-30,c-3 Entretien routes IL - Kibali-Ituri 2.2964670 2,296,670
E-3 Entretien routes principales , 303,252 , 303,252
T4.673.795 T4.673.795
— m SLTTIEER A AT
Provinece de Luluabourg
. p P ‘ y :
A1 Raccordement d'eau & Luluabourg 24970, 086 249704086
A=2 Travaux voiries & Luluabourg 246954237 2646954237
A~3 Entretien ville de Luluabourg 2.6034347 2.60343417
A-b. Réparation maisons Fonds d!Avance 7084813 708.813
A-6,1 Renforcement station pompage de Tshituntu + 7504000 7504 000
A=12 Stade: de Jeunesse 11284492 141284492
A-15 C.l,C.~ Xabinda 3+.3294.354 3.329.354

o




B - =

i Crédits Total dépenses

C-o d e - O S TR .l RO VR (R (T R ouverts liquidées
Province de Luluabourg (suite)

. ‘ ' . ‘ i ‘ ‘ ‘
A=19,2 Route Bena-Dibele - Lodja 1.200,000 1.2004 000
A=19.3 Pont de la Bombaie 12964911 2964911
A=19.5 Route Butungu - Tshikapa 1.4984633 1.4984,633
A=19, 7 Achat petit matériel 473,097 473,097
A=19, 8-a Route Lusanmbo - llunduie 3834914 383.914
A=19,8-Db Route lMunduie — Lubefu « 500,000 1 5004 000
A=-19.9 Route Charlesville - Portugalia 2573847 245734847
A=19.10 Route Tsghikapa — Loango 141074546 1«10T4 546
A=2D Entretien wille de Luluabourg 140004000 14000, 000
B=1w1 Route Bena=-Dibele — Lodja 1.000,000 1.0004000
Bty ? Route Lodja — Lomela 3964725 3964 725
B4 3 Route Balkwanga - Tshimbombo 8414031 8414031
B=144 Route Bakwanga - Katanda : 9454848 + 9454848
B=14.5 Route Bakwanga - Gandajika 1.390,486 135904486
Bw1,6 Route Bena-~Kadima — Mwene-Ditu T724233 1724233
B<14a T Route Kabinda - Sud-Kasal (Direction de Luputa) 3994996 3994 996
B~148 Route Kabinda — Sud-Kasai (Direction Bakwanga) 399.969 399.969
B=149 Route Lac Mukambo - Rividre Mwanzangowa ¢ - PM- :  PeM.
B~1.11 Route Sentery — Pania=Mutombo 149944968 149944968
B2 Réparation des ponts 4.629,014 4.629,014
B3/ Réparation des bacs 9714449 971449
B<441 Plaine d'Aviation de Lodja ¢ 444520 ¢ -444520
Bl 2 Plaine d'Aviation de Xabinda 146384627 1646384627
Bw5, 2 Canaux magonnés 5.0834566 5.0834566
B«5.,4 Canaux magonnés 4994996 4994 996
BeT 4 Pidces de Techange 3564182 3564182
C=22,1 Agriculture 94,010 94,010
G222 Chémage agriculture de Bakwanga 3664 099 3664099
C-22.,3 Agriculture 3994920 399,920
C=22.,4 Agriculture 95. 860 954 860
C=29, 1 Hépital de Demba 239,509 239,509
¢=29,2 Agsainissement ville de Kelekele 580,356 580,356 , 5.
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; Crédits Total dépenses
C od e I e« 88 9 ® 2 B % T o 4 ouverts liquidées
Province de Luluabourg (suite)

1 Bl 7 ‘ B
C=~2943 Centre anti—-tuberculeux de Matamba 9994 980 999, 980
C=294 4 Station de pompage de la Regideso 4274495 4274 495
C~29,5 Ach&vement bureau Provincial Kabinda i 25048170 1 2504, 870
C~29.8 Route Masuika = Kalwata 1.419,893 1.419, 893
C-29.9 Route llashala — Rividre Lukilu t 8644591 1 8644591
€-29.10 Adduction d'eau Bakwanga 3,090,158 3,090,158

53,412,628 53,412,628

Province de Bukawvu

Aw9 Infrastructure "Stephensen" 24 700,000 247004000
A=13 Réfection trongon Bukavu~ Uvira 749554486 7« 9554486
A=14 Route de la Kimbili 6« 7654325 64 7654325
A=15 Route Hembo -~ Kabunga B 241594, 882 24159, 882
A=16 Routes ¢conomiques locales 848184579 848184579
A=1T Entretien ‘voiries -de Bukavu 144994130 144994130
A-18 Route Utu - Kasese — Pont Luka 1471104319 161104319
B=1 Travaux drainage égofits Kadutu Te 7576643 T« 7576643
B2/ Travaux cantonnages ‘routes lManiema 247194582 2647194582
Bw242 Route Bukavu - Uvira - Fizi 545104 826 545106826
B=24 3 Route Kindu - Kasongo 443244768 443244768
B~2,6 Travaux cantonnages routes Kivu Central 247484356 247484356
Ce11 Route Poma — Yumbi - Lubutu ~ Lwana 1344104000 1344104000
C=12 Route d'accds au barrage de Katobo sur la Kibila 249994 996 249994 996
C=214 Résorption de chdmage & Bukavu Te 9094 087 T4 9094 087
C=3141 Brigades mécanisées des Travaux Publiocs 3,907,102 3,907,102
C-31.2 Digpensaire d!'Uvira P M P,M

82,296,081 82,296,081
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1 Crédits Total dépenses
C od e Dol w0 2t e @ ouverts liquidées
Province d'Albertville
C=25. Régorption de chbmage & Albertville 31449417 31449417
C=3241 Bétonnage route Aérodr8me - Port 8.149¢133 81494133
C=3242 Bitiments Administratifs de Kabinda 1 6784040 « 678,040
C=32,4 Entretien routes de 1l'intérieur 2.3834855 2.383,855
C~3245 Travaux H8pital Roi Albert + 2544640 t 2544640
G=32,6 Entretien des ponts et bacs 2;538,976 3,538,976

Tableau récapitulatif - Titre II

Gouvernement Centrzal

Province de
" de
1t de
n de
" de

n dl‘

Léopoldville
Coquilhatville
Stanleyville
Luluabourg
Bukavwvu

Albertville

i o i

154, 7404525
192,945,302
42,384,997
14,673,795
53,412,628
82,296,081
15.319.591

L 159194591 l 15{1;?-591

i i

154,740,525
192, 945,302
42,384,997
74,673,795
53,412,628
823296:081
15.319.591

615.772.919 615.772.919
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NATIONS UNIES
BUREAU DE L'ASSIST/INCE TECHNIQUE
AU CONGO

SECTION DES TRAVAUX PUBLICS

RAPPORT SUR L'ACTIVITE DES TRAVAUX PUBLICS/BAT-ONU AU CONGO
DU 1BR AVRIL AU 30 JUIN 1965

Pendant la période du second trimestre 1965, la Section decs Tra-
vaux Publics du BAT-ONU a vu son effectif en experts internationaux pas-
ser de 31 & 37 unités, ce qui a permis essentiellement de renforcer
1l'issistance Technique apportée aux trois Directions suivantes: B&timents
Civils, Ponts et Chaussées, Mécanisation.

La pénuric de ncuveaux moyens de financement affectés & dos opéra-
tions d'équipement d'intérét public, a prolongé le rctard cumulé dans la
rclance des activités du secteur des Travaux Publics. Néanmoins, il y =
lieu de signaler qu'au cours de ses séances des 13 Mai et 21 Juin 1965,
la nouvelle Commission créée pour 1l'Administration des fonds de contre-
partie, a approuvé un ensemble de 14 projets nouveaux, se chiffrant glo-
balement & 638.501.000 francs congolais, qui intéressent pour la plupart
des opérations dc Travaux Publice. Cc petit ballon d'oxygéne a permis de
mettre sur pied les moyens d'action nécessaires pour améliorer lc débit
de gquelgues une des goulots d'étranglement que présente actuellement
l'infrastructure des transports au Congo, et méme de développer, notam-—
ment dans le domaine scolairc, certaines installations d'équipement de
base. C'est ainsi que les chantiers de 1'Ecole des Télécommunications,
de 1'Institut de 1'Aviation Civile, d'une nouvelle tranche de 1'Institut
Pédagogique National et d'un Centre de Cantonnage & Léopoldville, ont
obtenu confirmation de leur financcment soit sur aide AID, soit sur
aide Allemande, ¢t pourront démarrer effectivement courant troisiéme
trimestre 1965.

Ainsi qu'il a été signalé dans le précédent rapport, nos cxperts
ont été invités & concentrer lecur action principalement dans le¢ domaine
des dossiers d'étudcs dont la République Démocratique du Congo a le plus
urgent besoin pour solliciter efficacement le¢ concours des aides extérieu-
res susceptibles d'apporter leur assistance financiére.

Bltiments Civils

Nous mentionnerons tout d'aberd les activités de la cellule
architecturs du BLT-ONU dirigée par les Architectes Bado et Visart de
Bocarmé. Ceux-ci ont notamment élaboré pendant cette période trimestriel-
le 1l'avant~projet d'une importante cité de logoments destinée aux ex=—
perts de 1'ONU & Léopoldville. Cette étude a été communiquée & Now York
dans le courant du mois de Juin. La mme cellule a mis au point les
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dessins d'exécution du futur building ONU & Léopoldville, en collabo-
ration avec 1l'iArchitecte UNESCO, le Cahier des Charges et les plans
d'exécution d'un nouveau camp de police & Lemba, le projet d'un Centre
de Formation de Cantonniers & Kingabwa, et a entamé les études pour la
construction d'un Centre de Formation et de Perfcctionnement de Mécani-
ciens & Bukawvu.

Nos-iirchitectes ont en outre élaberé 1'avant-projet. d'un Centre
de Rééducation pour Handicapés Physiques et mis au point le projet d'aché-
vement du nouvel hdpital de Léopoldville dont le financement des travaux
a obtenu un accord de principe de la C.E.3.

- Ponts et Chaussées

Notre cellule Ponts ‘et Chaussées, cutre ses activités opération-
nelles oourantes qui ont comporté en particulier la mise en ceuvre d'un
impertant et spectaculaire programme de grosses réparations sur la voi-
riec de Léopoldville, a entrepris les études de 4 grands ouvrages d'art
situés sur le trongon de route Kenge-Kikwit de 1'axe Est-Ouests Wamba,
Inzia, Kwenge, Kwilu. Il convient de rappeler & cet égard que la route
Léopoldville-Kenge vient d'@tre terminée sur financement C.E.E., et que
cette derniére Organisation vient d'agréer le principe de la poursuite
de la construction du méme axe routier de Kenge jusqu'a Kikwit. Il est
donc de la plus haute importance que les projets relatifs aux gronds
ouvrages d'art situés sur cet axe soient préparés de fagon & éviter
tout retard de financement entrainé par 1'insuffisante préparation des
projets.

Un autre domaine d'intervention de ncs experts est aelui de la
remise en ordre dcs routes d'intérét minier et agricole.

On sait que ces routes ont €té peu ou pas entretenues depuis 4
ans et il s'ensuit que la production des régions intéressées est écou~-
lée avec de plus en plus de difficultés et au prix de dépenses consi-
dérables qui freinent la reprise des courants d'échanges économigques.

Plusidurs cxpériences intéressantes consistant & confier & d'im-
portantes Sociétés privées Miniéres et sgricoles le soin d'entretenir
le réseau routier dont elles ont bescin, moyennant le versement d'une
indemnité kilométrique forfaitaire, ont été tentées avec un certain
succés dans plusicurs régions depuis deux ans sur proposition de nes
cexperts, nctamment au Kivu-laniema et au Nord Katanga.

A la faveur des résultats obtenus, la Fédération des Entrcprises
Congolaises. s'est intéressée & ce projet et a diffusé auprés de ses
adhérents la circulaire d'information que nous lui avions communiquée.
D'ores et déja, des interventions sont en cours d'application sur prés
de 3.500 km de routes, et d'autres sont & 1'étude sur différents ré-
seaux dont le kilométrage cumulé est du m8mc ordre de grandéur que le
précédent. Le mérite du systéme réside dans son caractére économique,
dens son efficience, et par la sélection naturelle des axes économi-
ques les plus importants qu'il permet d'effectuer.
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Les Sociétés sont en effet invitées & fournir & 1'appul dc leur
demande d'aide financiére des renseignements trés précis touchant la
nature et 1l'importance du trafic qui intéresse chacun des fecders du
réseau routier dont elles proposent 1l'entretien forfaitaire.

De leur cdté, nos experts effectucnt des visites régulieres sur
les réseaux routiers entretenus, de fagon & s'assurer de la bonnc execu-
tion des contrats passés entre le CGouverncment Congolais et lcs Sociétés

privées.

Le montant dcs crédite octroyés en Juin 1965 par 1'A.I.D. pour
la premiére tranche dc cette opération de "Remisc en état de certaines
routes intéricures" cst de 140 millions. De nouvelles propositions,
touchant plus spécialement les routes d'intérét agricole, doivent &tre
présentées lors de la prochaine réunion du Secrétariat sur les fonds de
contrepartie. i

Une autre intervention & signaler de la cellule Ponts ¢t Chaus-
sées est celle de 1'étude des réparations & cffectuer sur 1l'‘'aérodrome
de Bukavu-Kamembe; situé en territoire Rwandais. On sait en cffet que
le trafic militaire intense supporté par cet aérodrome pendant 1'année
passée a donné lieu & certaine désordres observés sur les chaussées
aéronautiques. Sur suggestion de 1'A.I.D., l'un de nos Ingéniecurs rou-—
tiers, M. J.C. Ballier, s'est rendu sur les lieux, et aprés oxamen dé-
taillé de la situation; a élaboré le Cahier des Charges d'une opération
de remise en état de 1l'aérodrome de Bukavu-Kamembe. L'A.I.D. a octroyé
une aide de 20 millions de francs congolais pour financer cettc opéra-
tion dont 1'exécution est actuellement sur le point d'étre confiée par
le Ministre des Travaux Publics & une importante Société de Travaux
Publics de la région.

Par ailleurs; 1'Expert Allemand Weigl, chargé de l'exécution de
l'opération de reconstruction des ponts de Kongolo et de Kabeya-lMaji,
financés 1'un et 1'autre sur aide bilatéralc Allemande, a poursuivi et
développé ses contacts entre la Républiquec Fédérale Allemande ct la
République Démocratique du Congo. L'appel d'offre relatif au génic
civil des appuis des deux ouvrages en cause a finalement été lancé en
Juin et sera dépouillé le 20 Juillet 1965. La fourniture des travées
mé€talliques de ces deux ponts fera 1'objet d'un prochain appel d'of-
fre & lancer en Allemagne.

Le méme expert responsablc de la coordination de nos opérations
avec 1'aide bilatérale Allemande, a poursuivi la préparation de 1'ou-
verture du Centrc de Cantonnage de Léopoldville qui doit avoir lieu
pour fin 1965. Ce Centre assurera au moyen d'experts Allemands la for-
mation d'Agents voyers Congolais appelés & veiller ultérieurcment &
l'entretien des routes de 1'intérieur.
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Lau-Flectricité

Dans lc domainc de 1'Eau et de 1'Electricité, signalons 1'impor-
tante étude de renforcement des moycns de production et de distribution
d'eau & Léopoldville, effectuée & titre de mosurc d'urgence par 1l'ox-
pert ONU auprés de la Regideso. L'A.I.D., pressentie pour l¢ financement
de cette opération, a donné son accord de principe, mais subordonne
l'octroi des fonds, soit 90 millions de francs congolais, & la présen—
tation des résultats d'un appel d'offre international auquel los Entre-
prises US doivent &étre invitées 3 participer. On pense que los résul-
tats de cet appecl d'offre seront obtenus au courant du 3éme trimestre

1965.

Personnc n'ignore que la pénurie d'eau dans la capitalc consti-
tue un handicap dont souffrent déja plus ou moins gravement tous les
usagers. Bn offet, la population, depuis 1'Indépendancc, a plug que
quadruplé a Léopoldville alors que les installations dé distribution
d'eau en fournissent une plus faible quantité qu'en 1959 par suite de
l'usure des pompes et du colmatage des drains de prisec.

La Regideso; sur son budget ordinaire, est actuellement occupée
& réaliser avec le concours de nos experts certains travaux qui per-
mettront de majorer de l'ordre de 10% le potenticl de production en
eau potable, ce qui constitue une mesure notoirement insuffisantc.a
1'égard des besoins réels.

C'est pourquoi, la mise en oeuvre d'un projeét d'urgencc plus
important a dl &tre élaboré de fagon & permettre de porter la produc-
tion & prés de 65.000 m3 par jour au lieu des 45.000 m3 aujourd'hui
distribués. -

Par ailleurs, le projet de notre expert s'inscrit & 1l'intérieur
d'une politique d'aménagement déja prévue puisque les installations
du b&timent central de 1l'usine de traitement et de refoulement de
Galiema ont été congues en vue d'une capacité double de la capacité
actuelle. Ainsi, l'exécution du projet de notrc expert permcttra d'uti-
liser & plein rendement les installations actuclles en les complétant.

L'opération projetée aura pour c¢ffet non seulcment dc rentabili-
ser & leur maximum les investissements effectués dans le passé, mais
surtout de remédier temporairement & la pénurie en eau potable do
Léopoldville on améliorant sensiblement la production d'eau disponi-
ble sur le réseau.

Signalons cncore une intervention en cours & Luluabourg, & la
suite des recommandations et des démarches effectuées par nos cxperts.
On sait qu~o 1l'usine thermo-électrique de Luluabourg se trouvait 1'an-
née passée sur lc point de cesser toute activité par suite du mauvais
état du matéricl. Les coupures de courant étaient quotidiennes, les
pannes fréquentes, la distributionm de courant "Force " interrompuec,
1'éclairage nocturne incertain et la distribution d'eau alléatoirc,
les pompes étant animées par des moteurs électriques.
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Suite aux multiples interventions qui -nt cu liew, lc concrurs
des usines Carcls & finalement pu €tre obtenu par la Républigue du
Congo. sctuellement, une équipe de monteurs et mécaniciens Carcls est
occupée & la réfcction générale des 6 groupes thermo—électriques Carels
qui fournissent normalement la production de 1'usine de Luluabourg.
Entrc temps, la misc en service d'un nouveau groupe Carels de 1.000 KVA
a permis d'assurer depuis le début du second trimestre les besoinse des
services publics les plus essentiels. La situation devrait aller cn
s'améliorant jusqu'd 1l'année prochaine au fur et & mesure dc la rcmise
on ordre des différcnts groupes.

Voies Navigables

Dans lo domainc des Voies Navigables, & la suite de 1l'approba-
tion définitive du financement par la C.i.E. de deux nouvelles dragues
dostinées & l'approfondissement du chenal du Bief Maritime du Congos,
les experts ONU ont entrepris 1'élaboration et la mise au point du
Cehier des Charges relatif & la fourniture dcs deux nouvelles unités
acceptées par la C.E.E.

Par ailleurs; nos experts suivent attentivement 1'évolution hy-
drologique du bassin du Congo.

On sait que contrairement & la situation des années 1962, 1963
et 1964, la saison séche 1965 est marquée au Congo par unc pluviométrie
oxceptionnellement faible, & tel point que les échelles d'étiage du
Congo et de ses affluents accusent pour la plupart les cotes les plus
basses observécs dopuis 20 ans. Il s'ensuit des difficultés de naviga-
tion qui nécessitont un effort accru en matiérec de dragages dos seuile
et de balisage des routes de navigation.

Malgré 1l'attention soutenue de nos experts hydrographes ct la
présence simultenée de irois dragues, les mouillages du Bief Maritime
sont tombés dec 28 & 25 pieds entre Boma et Matadi, d'oh géne ot danger
d'échouage pour les navires de haute mer qui desservent le port dc
Matadi.

Le port de Port-Francqui, terminus de¢ la ligne de chemin de fer
BCK, a été complétoment ensablé en Mai 1965 & la suite des panncs sur-
venues aux deux dragues qui opéraient dans.ce sccteur. Suitec & 1ll'inter-
vention de nos experts, une nouvelle drague a pu &tre acheminée sans
retard sur les lieux, puis lecs deux anciennes dragues réparécs. La
route de navigation a pu étre rapidement rétablie sur le Kasail fin Mai,
et deux d draguee travaillent depuis lors sur lc Bief navigable du
Kasai afi ' 1'“ménager les accés du terminus du chemin de fer BCK.

Dans le bassin du lac Tanganika, le débit de la Lukuga, scul
exutoire du lac est passé de 420 m2 en 1963 & prés de 900 m3 on Mai
1965. Cet accroissement du débit est la conséquence logique non scule-—
ment de la hausse du niveau des eaux du lac, mais aussi de la campagne
de travaux de dragage effectuée sur le seuil d'entonnement de la ri-
viére en 1963 et 1964 sous la conduite de nos experts.
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La cot¢ maximum du lac Tanganika observéec & Albertvillce on Mai
1965 a été (+776,75)s; soit 24 cm en dessous du maximum de 1'annéc pré-
cédente. Il est permis de considérer que le lac est entré dens un cy-
cle de décrue.

Signalons cnfin au titre de cette rubrique que notre Censciller
Chef de file aux Voics Navigables, M. Warnimont, a €té invité par le
Ministre & assister le Directcur des Viics Navigables au 21eémo Congrés
International de Navigation qui doit avoir lieu en Juillet 1965 a
Stockholm.

Mécanisation

Un nouveau secteur d'intervention de nos cxperts est celui de
la mécanisation. Depuis le premier trimestre 1965, deux de¢ nos Maitres-
liécaniciens participent activement & la relance des activités de 1l'ate-
lier de Kingabwa & Léopoldville chargé de la réparation et dc 1l'entre-
tien du parc automobile du Gouvernement Central, lequel comportc envi-

ron 400 unités.

Ndanmoins, l'action la plus importante entreprise dans cec sec-
teur intéresse la remise em ordre de 35 bacs routiers situés sur les
principaux axes économiques du Pays, opération qui a été décidéc sur
demande du Ministre des Travaux Publics.

Les bacs n'ont pas été entretenus depuis trois ans et il s'en-
suit 1'impérieuse nécessité de remédier sans plus attendre & la vétus-
té et au mauvais état de la plupart d'entre eux, si 1l'on veut éviter
l'interruption du trafic routier qui serait évidemment préjudiciable

a la reprise des échanges €conomiques & l'intériecur des provinoos.

On dénombre actuellement au Congo: 120 bacs situés sur dos rou-
tes d'intérét général et 200 bacs situés sur des routes d'intérét local.

L'état de ces bacs est généralement précaire. On peut dire que
dans la grande majcrité des cas, les moteurs sont & bout de souffle,
ot le carénage des barges est devenu d'une urgence impérative.

En outre; les opératiocns militaires qui se sont déroulées de-
puis un an & 1'Est et au Nord du Pays ont entrainé la destruction d'un
certain nombre d'unités. L'inventaire de ces destructions est actuel-
lement en cours d'établissement avec le concours des autorités mili-
taires.

L'upération proposée a pour objet

- La fourniture de nouveaux bacs 1la ol les anciens bacs sont disparus;

~ Le renouvellement des moteurs et le carénage des barges pour onze
unités choisies parmi les plus importants d'entre eux;

~ La réparation et l'entretien provisoire de vingt autres unités;
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-~ La mise au point d'un régime d'exploitation avec péage, ecn faisant
appel au concours de Sociétés privées productrices installées dans
la région du bac, de fagon & assurer la continuité et la qualité du
service public sans le comccurs d'un financement extérieur.

Une dotation de 90 millions de francs congolais a été attridbuée
par 1'A.I.D. & 1'exécution de l'opératicn proposée. La durée en serait
de 18 mois en supposant l'attribution de facilités pour 1'importation
des moteurs et pidces de rechange. Une attribution particuliére de quo-
tas est en effet demandée pour faciliter 1'importation des motcurs
marins U.S. (Caterpillar, G.M., Ford) et de pidccs de rechangc, pour
un montant de 30 millions de francs congolais.

Les moyens d'effectuer le travail existent avec 1'emploi d'ou-
vriers mécanicicns Congolais sous la direction d'une équipe de leitres-
liécaniciens UNTAB et en utilisant les installations de chantiers na-
vals situfec notamment & Léopoldville, Stanleyville, Coquilhatville
et Kindu.

Trois de nos experts sont actuellement en voie d'affectation &
la mise en oeuvre de ce projet qui bénéficiera ultérieurement d'un
appui opérationnel du B.I.T. Ajoutons que le projet sera coordonné
avec l'opération entretien routier dont question ci-dessus aingi qu'a-
vec les autorités militaires qui assurent la sécurité dans 1'BEet ot
au Nord du Pays.

Laboratoire

Les activités dc la Direction des Laboratoires pourront étre
prochainement relancées en partie & la faveur de l'opération "IEtudes
des grands ouvrages d'art du trongon de route Kenge-Kikwit" dont il
a été parlé précédemment.

Fn effet; il est envisagé de confier & la Direction du Labora-—
toire Central routier de Léopoldville 1'accomplissement d'une campa-
gne de sondages systématiques en riviére & 1l'emplacement des piles et
culées projetées pour les futurs ouvrages d'art de franchisscment.
L'appui logistique ¢t 1l'encadrcment cpérationnel des équipes dc sonda=-
ges et de forages du Laboratoire seraient assurés par une entreprise
privée de Travaux Publics choisie en raison de sa compétence ct de
sa présence sur les lieux, a la favour de 1'achévement des travaux de
la route Léopoldville-Kenge.

Opérations d'urgence

Avant de clbturor ce bref apergu des diverses activités déplo-
yées par la Section des Travaux Publics pendant le second trimestre
1965, nous évoquerons les 4 opérations d'urgence effectuées on régie
opérationnelle directe par les cxperts ONU & Stanleyville, Bukavu,
Albertville et Baudoinville.
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Les résultats spectaculaires obtenus, plus particuliércmont au-
tour des cités dl'ulbertville et de Baudoinville gravement mcnacécs
par la montée cxcoptionnelle des caux du lac E"nganika, sont a porter
au crédit dés courageux experts qui ont ceuvré dens ces régionsy, no-
tamment MM. Boycr ot Dijkerman.

4 Stanleyvilley; sous la conduite de MM. Huysmans et Dozin, les
travaux d'assainissement du gquartier de la place du Marché sont avan-—
cés dans la proportion de T0%, et 1'attention Somtenue de nos experts
a permis de maintcnir en bon état de service les installations de
1l'usine hydro-électrique et celles de 1l'usine des eaux.

&4 Bukavu, la construction de la nouvelle cité de 250 logoments
touche aux finitions, tandis que le lancement d'une campagne de tra-
vaux d'entretien sur le réseau des routes d'intérét minier va impli-
quer de ncmbreux déplacements de nos experts.

A Albertville, un important travail de remblais a été coffcctué
aussi bien sur la voirie intérieure de la ville que sur la route de
liaison avec 1l'aéroport. La station de pompage Regideso a été défini-
tivement protégée contre les caux du lac. Le¢ port a également foit
l'objet d'importants travaux de défense contre les eaux, ce qui lui
permet & présent d'€tre en état de faire face & un trafic triplc de
celui qu'il écoule effectivement.

Dans la région de Baudoinville ol M. Bonhiver a succédé a M.
Di jkerman, outrc la remise en état de plusieurs centaines de logcments
incendiés par les rebelles, nos experts ont réparé ou reconstruit dif-
férents ponts routicrs. Ils ont entrepris les travaux d'aménagcement
d'un nouveau mur de quai d'accostage au port de Baudoinvillc. Cc nou-
veau quai augquel les batecaux accédent directement facilite considéra-
blement le trafic du port.

Bn conclusiony nous mettrons une fois de plus 1'accent sur
1'intérét primordial qui s'attache & l'octroi de moyens de finance-
ment suffisants pour permettre la relance de 1'industrie des Travaux
Publics au Congoy, les résultats bénéfiques de cecs activités pour
1'6conomie du Pays ausei bien qu'ad 1l'égard ‘des problémes sociaux
n'étant pas & démontrer. Nous rappellerons que le niveau d'investisse-
ment de 1'ancienne Colonie Belge en ouvrages d'intérét public était
d€ l'ordre de 100 millions de dollars par an avant 1660. Il n'est pas
excessif d'affirmer que les désordres ct les dommages subis par le
Paye depuis 4 ans demanderaient qu'un effort double soit consenti
au cours des prochaines années en faveur du Département des Traveux
Publics. Les autorités dirigeantes du Pays sont & présent pleinement
conscientes de ce probléme et ont entamé les démarches nécessaircs
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en vue d'obtenir si possible 1l'aide extérieure dont elles ont impérati-
vement bescin pour atteindre ou tout au mocins approcher un tel objectif.

Les experts de la Section des Travaux Publics du BLT-ONU, paral-
lélement & leur mission de formation de leurs homologues Nationaux, ne
ménageront aucun effort pour faciliter la tlche de 1'hdministration
Congolaise dans cette voie.

Léopoldville, le 17 Juillet 1965.
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NLTIONS UNIES
BUREAU DE L'ASSISTANCE TECHNIQUE
AU CONGO

SECTION DES TRAVAUX PUBLICS

RAPPORT SUR L'ACTIVITE DES TRAVAUX PUBLICS/BAT-ONU AU CONGO
DU 1BR AVRIL 4U 30 JUIN 1965

Pendant la période du second trimestre 1965, la Section des Tra-
vaux Publics du BAT-ONU a vu son effectif en experts internationaux pas-
ser de 31 & 37 unités,; ce qui a permis essentiellement de renforcor
1'issistance Technique apportée aux trois Directions suivantes: B&timents
Civils, Ponts et Chaussées, lMécanisation. '

la pénuriec de nouveaux moyens de financement affectés & dcs opéra-
tions d'équipement d'intérét public, a prolongé le rctard cumulé dans la
rclance des activités du secteur des Travaux Publics. Néanmoins, il y a
lieu de signaler qu'au cours de ses séances des 13 Mai et 21 Juin 1965,
la nouvelle Commission créée pour 1l'Administration des fonds de contre-
partie, a approuvé un ensemble de 14 projets nouveaux, se chiffrant glo-
balement & 638.501.000 francs congolais, qui intéressent pour la plupart
des opérations de Travaux Publics. Ce¢ petit ballon d'oxygéne a pcrmis de
mettre sur pied les moyens d'action nécessaires pour améliorer le débit
de quelques uns des goulots d'étranglement que présente actuellemcnt
1'infrastructure des transports au Congo, et méme de développer, notam-—
ment dene le domaine scolairc, certaines installations d'équipement de
base. C'est ainsi que les chantiers de 1'Ecole des Télécommunications,
de 1'Institut de 1'hviation Civile, d'une nouvelle tranche de 1'Institut
Pédagogique National et d'un Centre de Cantonnage & Léopoldville, ont
obtenu confirmation de leur financcment soit sur aide AID, soit sur
aide Allemande; et pourront démarrer effectivement courant troisiéme
trimestre 1565.

Ainsi qu'il a été signalé dans le précédent rapport, nos oxperts
ont été invités & concentrer leur action principalement dans le domaine
des dossiers d'étudcs dont la République Démocratique du Congo a le plus
urgent besoin pour solliciter efficacement le concours des aides extérieu-
res susceptibles d'apporter leur assistance financiére.

Bltiments Civils

Nous mentionnerons tout d'abord les activités de la cellule
srchitecturs du BAT-ONU dirigée par les Architectes Bado et Visart de
Bocarmé, Ceux-ci ont notamment élaboré pendant cette période trimestriel-
le l'avant=projet d'une importante cité de logements destinée aux ex—
perts de 1'ONU & Léopoldville. Cette étude a été communiquée & Now York
dans le courant du mois de Juin. Le m@me cellule a mis au point lecs
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dessins d'exécution du futur building ONU & Léopcldville, en collabo~-
ration avec 1'lArchitecte UNESCO, le Cahier des Charges et les plans
d'exécution d'un nouveau camp de police & Lemba, le projet d'un Centre
de Formation de Cantonniers & Kingabwa, et a entamé les études pour la
construction d'un Centre de Formation et de Perfcctionnement de Mécani-
ciens & Bukavu.

NGs 'architectes ont en outre élaberé 1'avant-projet d'un Centre

de Rééducation pour Handicapés.Physiques. et mis au point le projot d'aché-

vement du nouvel hopital de Léopoldville dont le financement des travaux
a obtenu wn accord de principe de la C.E.Z.

Ponts ot Chaussées

Notre cellule Ponts et Chaussées, outre ses activités opération-
nelles oourantes qui ont comporté en particulier la mise en oceuvre d'un
important et spectaculaire programme de grosses réparations sur la voi-
ric de Léopoldville, a entrepris les études de 4 grands ouvrages d'art
situés sur le trongon de route Kenge-Kikwit de 1'exe Est-Ouest: Wamba,
Inzia, Kwenge, Kwilu. Il convient de rappeler & cet égard que la route
Léopoldville-Kenge vient d'@tre terminée sur financement C.E.HB., et que
cette derniédre Organisation vient d'agréer le principe de la poursuite
de la construction du méme axe routicr de Kenge Jjusqu'ad Kikwit. Il est
donc de la plus haute importance que les projets relatifs aux groands
ouvrages d'art situés sur cet axe soient préparés de fagon a éviter
tout retard de finencement entrainé par 1'insuffisante préparation des
projets.

Un autre domaine d'intervention de nos experte est oelui de la
remise en ordre des routes d'intérét minier et agricole.

On sait que ces routes ont été peu ou pas entretenues decpuis 4
ans et il s'ensuit que la production des régions intéressées est écou-
lée avec de plus en plus de difficultés ot au prix de dépenses consi-
dérables qui freinent la reprise des courants d'échanges économiques.

Plusidurs cxpériences intéressantes consistant & confier a d'im-
portantes Sociétés privées Minidres et agricoles le soin d'entretenir
le réseau routier dont elles ont bescin, moyennant le versement d'une
indemnité kilométrique forfaitaire, ont été tentées avec un certain
succeés dans plusicurs régions depuis deux ans sur proposition de nos
cxpertsy; nctamment au Kivu-Maniema et au Nord Katanga.

4 la faveur des résultats obtenus, la Fédération des Entrcprises
Congolaisec. s'est intéressée & ce projet et a diffusé auprés de ses
adhérents la circulaire d'information que nous lui avions communiquée.
D'ores et déjad, des interventions sont en cours d'application sur preés
de 3.500 km de routes; et d'autres sont & 1'étude sur différents ré-
seaux dont le kilométrage cumulé est du mémc ordre de grandeur que le
précédent. Le mérite du systéme réside dans son caractdre économique,
deng son efficience, et par la sélection naturelle des axes économi-
ques les plus importants qu'il permet d'effectuer.
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Les Sociétés sont en effet invitées & fournir & 1'appui dc leur
demande d'aide financidre des renseignements trés précis touchant la
nature et 1l'importance du trafic qui intéresse chacun des fecders du
réseau routier dont elles proposent l'entretien forfaitaire.

De leur cdté; nos experts effectucnt des visites régulidres sur
les réseaux routiers entretenus, de fagon & s'assurer de la bonne exécu-
tion des contrats passés entre le Gouverncment Congolais et lcs Sociétés
privées.

Le montant des crédits octroyés en Juin 1965 par 1'A.I.D. pour
la premiére tranche de cette opération de "Remise en état de certaines
routes intéricures" cst de 140 millions. De nouvelles propositionsy
touchant plus spécialement les routes d'intérét agricole, doivent &tre
présentées lors de la prochaine réunion du Secrétariat sur lcs fonds de
contrepartie. P

Une autre intervention & signaler de la cellule Ponts ¢t Chaus-
sées est celle de 1'étude des réparations & effectuer sur 1'‘'aérodrome
de Bukavu-Kamembe, situé en territoire Rwandais. On sait en effet que
le trafic militaire intense supporté par cet aérodrome pendant 1'année
passée a donné lieu & certains désordres observés sur les chaussées
aéronautiques. Sur suggestion de 1'A.I.D., l'un de nos Ingénieurs rou-
tiers, M. J.C. Sallier, s'est rendu sur les lieux, et aprés examen dé-
taillé de la situation, a élaboré le Cahier des Charges d'une opération
de remise en état de 1'aérodrome de Bukavu-Kamembe. L'A.I.D. a octroyé
une aide de 20 millione de francs congolais pour financer cettc opéra-
tion dont 1'exécution est actuellement sur le point d'étre confiée par
le lMinistre des Travaux Publics & une importante Société de Travaux
Publics de la région.

Par ailleurs, 1'Bxpert allemand Weigl, chargé de 1'exécution de
l'opération de reconstruction des ponte de Kongolo et de Kabeya-laji,
financés 1'un et 1l'autre sur aide bilatéralc Allemande, a poursuivi et
développé ses contacts entre la Républiquc Fédérale Allemande c¢t la
République Démocratique du Congo. L'appel d'offre relatif au génic
civil des appuis des deux ouvrages en cause a finalement été lancé en
Juin et sera dépouillé le 20 Juillet 1965. La fourniture des travées
métalliques de ces deux ponts fera 1'objet d'un prochain appel d'of-
fre & lancer en Allemagne.

Le méme expert responsablc de la coordination de nos opérations
avec 1'aide bilatérale Allemande, a poursuivi la préparation de 1'ou-
verture du Centre de Centonnage de Léopoldville qui doit avoir lieu
pour fin 1965. Ce Centre assurera au moyen d'experts Allemands la for-

mation d'Agents voyers Congolais appelés & veiller ultérieurcment &
l'entretien des routes de 1'intérieur.

]
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Lau-Flectricité

Dans lc domainc de 1'Bau ¢t de 1'Elecctricité, signalons 1'impor-—
tante étude de renforcement des moyens de production et de distribution
d'eau & Léopoldville, effectuée & titre de mcsurc d'urgence par 1l'ex-
pert ONU auprés de la Regideso. L'A.I.D., pressentie pour le¢ financement
de cette opération, a donné son accord de principe; mais subordonne
l'octroi des fonds, soit 90 millions de francs congolais, & la présen-
tation des résultats d'un appel d'offrc international auquel lecs Entre-
prises US doivent &tre invitées 3 participer. On pense que los résul-
tats de cot appel d'offre seront obtenus au courant du 3eme trimcsire

1965.

Personnec n'ignore que la pénurie d'eau dans la capitealc consti-
tue un handicap dont souffrent déja plus ou moins gravement tous leés
usagers. kn effet; la population, depuis 1'Indépendancc, a plus que
quadruplé a Léopoldville alors que les installations dé distribution
d'eau en fournissent une plus faible quantité qu'en 1959 par suite de
l'usure des pompes et du colmatage des drains de prisec.

La Regideso; sur son budget ordinaire, est actuellement occupée
a4 réaliser avec le concours de nos experts certains travaux qui per-
mettront de majorer de 1'ordre de 10% le potentiel de production en
eau potable, ce qui constitue une mesure notoirement insuffisantc &
1l'égard des besoins réels.

C'est pourquoi, la mise en oeuvre d'un projet d'urgencc plus
important a dli &tre élaboré de fagon & permettre de porter la produc-
tion & prés de 65.000 m3 par jour au lieu des 45.000 m3 aujourd'hui
distribués.

Par aillecurs; le projet de notre expert s'inscrit & 1l'intéricur
d'une politique d'aménagement déjad prévue puisque les installotions
du b8timent central de 1'usine de traitcmont et de refoulement de
Galiema ont été congues en vuc d'une capacité double de la capacité
actuelle. Ainsi, 1'exécution du projet de notrec expert permcttra d'uti-
liser & plein rendement les installations actueclles en les complétant.

L'opération projetée aura pour ¢ffet non seulcment dc rontabili-
ser & lcur maximum les investissements effectués dans le passé, mais
surtout de remédier temporairement & la pénurie en eau potable de
Léopoldville on améliorant sensiblement la production d'eau disponi-

ble sur le réseau.

Signalons encore une intervention en cours & Luluabourg, & la
suite des recommandations et des démarches effectuées par nos cxperts.
On sait quo 1l'usine thermo-électrique de Luluabourg se trouvait 1'an-
née passée sur le point de cesser toutec activité par suite du mauvais
état du matéricl. Les coupures de courant étaient quotidiennes, les
pannes fréquentes, la distribution de courant "Force " interrompue,
1'éclairage nocturne incertain et la distribution d'eau alléatoirc,
les pompes étant animées par des moteurs électriques.
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Suite aux multiples interventions qui 'nt cu liew, lc concours
des usines Carcls a finalement pu &tre obtenu par la République du
Congo. isctuellement, unc équipe de monteurs et mécaniciens Carcls est
occupée & la réfoction générale des 6 groupcs thermo-électricues Carels
qui fournissent normalemcnt la production dc 1'usine de Luluabourg.
Intre temps, la misc en service d'un nouveau groupe Carels dc 1.000 KVA
a permis d'assurer depuis le début du sceccond trimestre les besoins des
services publics les plus cssentiels. La situation devrait aller en
s'améliorant Jusqu'd 1l'année prochaine au fur et & mesure de la romise
cn ordre des différcnts groupes.

Voies Navigables

Dans le¢ domainc des Voics Navigablecs, & la suite de 1l'approba=-
tion définitive du financement par la C.i.H. de deux nouvelles dragues
destinées & 1'approfondissement du chenal du Bief Maritime du Congo,
les experts ONU ont entreprig 1'élaboration et la mise au point du
Cahier des Charges relatif & la fourniture des deux nouvelles unités
acceptées par la C.E.E.

Par ailleurs, nos experts suivent attentivement 1'évolution hy-
drologique du bassin du Congo.

On sait que contrairement & la situation des années 1962, 1963
et 1964, la saison séche 1965 est marquée au Congo par une pluviométrie
exceptionnellement faible, & tel point que les échelles d'étiage du
Congo et de ses affluents accusent pour la plupart les cotes les plus
basses observécs depuis 20 ans. Il s'ensuit des difficultés de naviga-
tion qui nécessitent un effort accru en matiére de dragages des seuils
ot de balisage des routes de navigation.

Malgré l'attention soutenue de nos expcrts hydrographes ¢t la
présence simultanée de irois dragues, les mouillages du Bief Mazritime
sont tombés do 28 & 25 pieds entre Boma et Matadi, d'ol géne ot danger
d'échouage pour les navires de haute mer qui desservent lc port de
Matadi.

Le port de Port-Francqui, terminus de la ligne de chemin de fer
BCK, a été complétement ensablé en Mai 1965 & la suite des panncs sur-
venues aux deux dragues qui opéraient dans ce secteur. Suite & 1'inter-
vention de nos experts, une nouvelle draguec a pu &tre acheminée sans
retard sur les licux, puis lcs deux ancicnnes dragues réparécs. La
route de navigation a pu &étre rapidement rétablie sur le Kasai fin Mai,
¢t deux d dragues travaillent depuis lors sur lc Bief navigable du
Kasal afi 1''ménager les accés du terminus du chemin de fer BCK.

Dens le bassin du lac Tanganika, le débit de¢ la Lukuga, scul
exutoire du lac cst passé de 420 m2 cn 1963 & prés de 900 m3 cn Mai
1965. Cet accroissement du débit est la conséquence logique non scule-
ment de la hausse¢ du niveau des eaux du lac, mais aussi de la campagne
de travaux de dragage effectuéc sur le seuil d'entonnement de la ri-
viere en 1963 et 1964 sous la conduite de nos cxperts.
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La cotoc maximum du lac Tanganika observéc A Albertville cn Mai
1965 a été (+776,75) soit 24 em c¢n dessous du maximum de 1'annéc pré-
cédente. Il est permis de considérer que le lac est entré dans un cy-
cle de décrue.

Signalons enfin au titre de cette rubrique que notre Conseciller
Chef de file aux Voics Navigables, M. Warnimont, a été invité par le
Ministre & assistor le¢ Directcur des Voics Navigables au 21éme Congrés
International de Navigation qui doit avoir lieu en Juillet 1965 3
Stockholm.

Mécanisation

Un nouveau gecteur d'intervention de nos cxperts est celui de
la mécanisation. Depuis le premier trimestre 1965, deux de¢ nos Maftres—
Mécaniciens participent activement & la relance des activités do 1l'ate-
lier de Kingabwa & Léopoldville chargé de la réparation et dc 1l'entre-
tien du parc automobile du Gouvernement Centraly, lequel comporic envi-
ron 400 unités.

Ndanmoins, l'action la plus importante cntreprise dans ce sec—
teur intéresse la remise en ordre de 35 bacs routiers situés sur les
principaux axes économiques du Pays, opération qui a été décidée sur
demande du Ministre des Travaux Publics.

Les bacs n'ont pas été entretenus depuis trois ans et il s'en-
suit 1'impérieuse nécessité de remédier sans plus attendre & la vétus-
té et au mauvais état de la plupart d'entre eux, si 1l'on veut éviter
l'interruption du trafic routier qui serait évidemment préjudiciable
& la reprise des échanges économiques & 1l'intéricur des provinoos.

On dénombre actuellement au Congos 120 bacs situés sur dcs rou-—
tes d'intérét général et 200 bacs situés sur des routes d'intér@t local.

L'état de ces bacs est généralement précaire. On peut dire que
dans la grande majcrité des cas, les moteurs sont & bout de souffle,
et le carénage des barges est devenu d'une urgence impérative.

En outre, les opérations militaires qui se sont déroulées de-
puis un an & 1'Est et au Nord du Pays ont entrainé la destruction d'un
certain nombre d'unités. L'inventaire de ces destructions est actuel-
lement en cours d'établissement avec le concours des autorités mili-
taires.

L'upération proposée a pour objet

- La fourniture de nouveaux bacs 1l& ol les anciens bacs sont disparuss

- Le renouvellement des moteurs et le carénage des barges pour onze
unités choisies parmi les plus importants d'entre eux;

~ La réparation et 1l'entreticn provisoire de vingt autres unitésg
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~ La mise au point d'un régime d'exploitation avec péage, cen faisant
appel au concours de Sociétés privées productrices installées dans
la région. du bac, de fagon & assurer la continuité et la qualité du
service public sans le comccurs d'un financement extérieur.

Une dotetion de 90 millions de francs congolais a été attribuée
var 1'A.I.D. & 1'exécution de l'opératicn proposée. La durée en serait
de 18 mois en supposant l'attribution de facilités pour 1'importation
des moteurs et piéces de rechange. Une attribution particuliérc de quo-
tas est en effet demandée pour faciliter 1l'importation des motecurs
marins U.S. (Caterpillar, G.M., Ford) et de pidccs de rechange, pour
un montant de 30 millions de francs congolais.

Les moyens d'effectuer le travail eoxistent avec 1'emploi d'ou-
vriers mécanicicecns Congolais sous la direction d'une équipe do Maftres—
lécaniciens UNTAB et en utilisant les installations de chantiers na-

vals situdes notamment 3 Léopoldville, Stanleyville, Coquilhatville
¢t Kindu.

Trois de nos experts sont actuellement en voie d'affecctation a
la mise on ceuvre de ce projet qui bénéficiera ultérieurement d'un
appui opérationnel du B.I.T. Ajoutons que l¢ projet sera coordonné
avec 1l'opération entretien routier dont question ci-dessus ainsi gqu'a-
vec les autorités militaires qui assurent la séourité dans 1'Bst ct
au Nord du Pays.

Laboratocire

Les activités dc la Direcction des Laboratoires pourront &tre
prochainement relancées en partie & la faveur de 1l'opération "BtudeS
des grands ouvrages d'art du trongon de route Kenge-Kikwit" dont il
a été parlé précédemment.

Fn effety; il est envisagé de confier & la Direction du Labora-
toire Central routier de Léopoldville 1 'accomplissement d'une campa-
gne de sondages systématiques en riviére & 1'emplacement des piles et
culées projetées pour les futurs ocuvrages d'art de franchisscment.
L'appui logistique et 1'encadrcment opérationnel des équipes de sonda-—
ges et de forages du Laboratoire seraient:assurés par une entreprise
privée de Travaux Publics choisie en raison de sa compétence ct de
se présence sur les lieux, & la faveur de 1'achévement des travaux de
la route Léopoldville-Kenge.

Opérations d'urgence

Avent de cldturor ce bref apergu des diverses aot1v1tés déplo-
yées par la Section des Travaux Publics pendant le second trimestre
1965, nous évoquerons les 4 opérations d'urgence effectuées cn régie
opérationnelle directe par les cxperts ONU &.Stanleyville, Bukavu,
Albertville et Baudoinville.
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Les résultats spectaculaires obtenus, plus particuliércmont au-
tour des cités d'albertville et de Baudoinville gravement menacéces
par la montée cxcoptionnelle des caux du lac Tanganika, sont & porter
au crédit dés courageux experts qui ont ceuvré dene ces régions, no-
tamment MM. Boycr ¢t Dijkerman. -

4L Stanleyville; sous la conduite de MM. Huysmans et Dozin, les
travaux d'assainissement du quartier de la place du Marché sonti avan-
cés dans la proportion de T0%, et l'attention SoMtenue de nos experts
a permis de maintenir en bon état de service les installations de
l'usine hydro-électrique et celles de 1'usine des eaux.

4 Bukavu, la construction de la nouvelle cité de 250 logements
touche aux finitions, tandis que le lancement d'une campagne de tra-
vaux d'entretien sur le réseau des routes d'intérét minier va impli-
quer de nombreux déplacements de ncs experts.

A Albertville, un important travail de remblais a été offcctué
aussi bien sur la voirie intérieure de la ville que sur la route de
liaison avec 1'aéroport. La station de pompage Regideso a été défini-
tivement protégée contre les caux du lac. Le port a égalemcnt fait
l'objet d'importants travaux de défense contre les eaux, ce qui lui
permet & présent d'étre en état de faire face & un trafic triple de
celui qu'il écoule effectivement.

Dans la région de Baudoinville ol M. Bonhiver a succédé 2 M.
Di jkerman, outrec la remise en état de plusieurs centaines de logcments
incendiés par les rebelles, nos experts ont réparé ou reconstruit dif-
férents ponts routiers. Ils ont entrepris les travaux d'aménagcment
d'un nouveau mur de quai d'accostage au port de Baudoinville. Cc nou-
veau quai auguel les bateaux accédent directement facilite considéra-
blement le trafic du port.

En conclusiony nous mettrons une fois de plus 1'accent sur
1'intérét primordial qui s'attache & l'octroi de moyens de finance=
ment suffisants pour permettre la relance de 1'industrie des Travaux
Publics au Congo, les résultate bénéfiques de ces activités pour
1'économie du Pays aussi bien qu'd 1'égard des problémes sociaux
n'étant pas & démontrer. Nous rappellerons que le niveau d'investisse-
ment de 1'ancienne Colonie Belge en ouvrages d'intéré&t public était
d€ 1'ordre de 100 millions de dollars par an avant 1960. Il n'est pas
excessif d'affirmer que les désordres ¢t les dommages subis par le
Pays depuis 4 ans demanderaient qu'un effort double scit consenti
au cours des prochaines années en faveur du Département des Travaux
Publics. Les autorités dirigeantes du Pays sont & présent plecincment
conscientes de ce probléme et ont entamé les démarchcs nécesseires
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en vue d'obtenir si possible 1l'aide extérieure dont elles ont impérati-
vement besoin pour atteindre ou tout au moins approcher un tel objectif,

Les experts de la Section des Travaux Publics du BLT-ONU, peral-
lélement & leur mission de formation de leurs homologues Nationauxy, ne
ménageront aucun effort pour faciliter la tAche de 1'idministration
Congolaise dans cette voie.

Léopoldville, le 17 Juillet 1965.
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BUREAU DE L'ASSISTANCE TECHNIQUE
AU CONGO

SECTION DES TRAVAUX PUBLICS

RAPPORT SUR L'ACTIVITE DES TRAVAUX PUBLICS/B&T—ONU AU CONGO
DU 1ER AVRIL LU 30 JUIN 1965

Pendant la période du second trimestre 1965, la Section decs Tra-
vaux Publics du BAT-ONU a vu son effectif en cxperts internationaux pas-
ser de 31 & 37 unités, ce qui a permis cssentiellement de renforeccr
1'issistance Technique apportée aux trois Directions suivantes: Bftiments
Civils, Ponts et Chaussées, Mécanisation.

La pénurie de nouveaux moyens de financement affectés & dos opéra-
tions d'équipement d'intérét public, a prolongé le rctard cumulé dans la
rclance des activités du secteur des Travaux Publics. Néanmoins, il y a
lieu de signaler qu'au cours de ses séances des 13 Mai et 21 Juin 1965,
la nouvelle Commission créée pour l'Administration des fonds de contre-
partie, a approuvé un ensemble de 14 projets nouveaux, se chiffrant glo-
balement & 638.501.000 francs congolais, qui intéressent pour la plupart
des opérations de¢ Travaux Publics. Cc petit ballon d'oxygéne a pcrmis de
mettre sur pied les moyens d'action nécessaires pour améliorer le débit
de quelques uns des goulots d'étranglement que présente actuellement
1l'infrastructure des transports au Congo, et méme de développer, notam-—
ment dans le domaine scolairec, certeines installations d'équipement de
base. C'est ainsi que les chantiers de 1'Ecole des Télécommunications,
de 1'Institut de 1'hviation Civile, d'une nouvelle tranche de 1'Institut
Pédagogique National et d'un Contre de Cantonnage & Léopoldville, ont
obtenu confirmation de leur financcment soit sur aide AID, soit sur
aide Allemande; et pourront démarrer effectivement courant troisiéme
trimestre 1965.

Ainsi qu'il a été signalé dans le précédent rapport, nos oxperts
ont été invités & concentrer leur action principalement dans le domaine
des dossiers d'étudcs dont la Répudblique Démocratique du Congo a le plus
urgent besoin pour solliciter efficacement le concours des aidos extérieu-
res susceptibles d'apporter leur assistance financiére.

B&timents Civils

Nous mentionnerons tout d'abord les activités de la cellule
architecturs du BAT-ONU dirigée par les Architectes Bado et Visart de
Bocarmé. Ceux-ci ont notamment élaboré pendant cette période trimestriel-
le 1'avante=projet d'une importante cité de logements destinée aux ex-
perts de 1'ONU & Léopoldville. Cette étude a été communiquée & Now York
dans le¢ courant du mois de Juin. La m8me celluls a mis au point les
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dessins d'exécution du futur building ONU & Léopcldville, en collabo=-
ration avec 1l'lArchitecte UNESCO,; le¢ Cahier des Charges et les plans
d'exécution d'un nouveau camp de police & Lemba, le projet d'un Centre
de Formation de Cantonniers & Kingabwa, et a entamé les études pour la
construction d'un Centre de Formation ¢t de Perfcctionnement de Mécani-
ciens & Bukavu.

Nos architectes ont en ocutre élaboré 1'avanti-projet d'un Centre
de Rééducation pour Handicapés Physiqucs et mis au point le projot d'aché-
vement du nouvel hopital de Léopoldville dont le financement des travaux
& obtenu un accord de principe de la C.E.Z.

' Ponts ct Chaussées

Notre cellule Ponts et Chaussées, outre ses activités opération-
nelles courantes qui ont comporté en particulier la mise en oeuvre d'un
important et spectaculaire programme de grosses réparations sur la voi-
rie de Léopoldville, a entrepris les études de 4 grands ouvrages d'art
situés sur le trongon de route Kenge-Kikwit de 1'axe Est-Ouests Wamba,
Inzia, Kwenge, Kwilu. Il convient de rappeler & cot égard que la route
Léopoldville-Kenge vient d'@tre terminée sur financement C.E.E., et que
cette derniére Organisation vient d'agréer le principe de la poursuite
de la construction du méme axe routier de Kenge Jjusqu'ad Kikwit. Il est
donc de la plus haute importance que les projets relatifs aux grands
ouvrages d'art situés sur cet axe soient préparés de fagon & éviter
tout retard de financement entrainé par 1'insuffisente préparation des
projets.

Un autre domaine d'intervention de nos experts est gelui dc la
remise en ordre dcs routes d'intérét minier ¢t agricole.

On sait que ces routes ont été peu ou pas entretenues depuis 4
ans et il s'ensuit que la production des régions intéressées est écou-
lée avec de plus en plus de difficultés ¢t au prix de dépenses consi-
dérables qui freinent la reprise des courants d'échanges éconcmigues.

Plusidurs cxpériences intéressantes consistant & confier a d'im-
portantes Scociétés privées Minidres et iAgricoles le soin d'entretenir
le réseau routier dont elles ont bescin, moyennant le versement d'une
indemnité kilométrique forfaitaire, ont été tentées avec un certain
succés dans plusicurs régions depuis deux ans sur proposition de nos
cxperts, notamment au Kivu-lManiema et au Nord Katanga.

A la faveur des résultats obtenus, la Fédération des Entrecprises
Congolaisec. 5'est intéressée & ce projet et a diffusé auprés de ses
adhérents la circulaire d'information que nous lui avions communiquée.
D'ores et déja, des intorventions sont en cours d'application sur prés
de 3.500 km de routes, et d'autres sont & 1'étude sur différents ré-
seaux dont le kilom&trage cumulé est du mémec ordre de grandeur que le
précédent. Le mérite du systéme réside dans son caractdére économique,
dans son efficience, et par la sélection naturelle des axes économi-
gques -les plus importants qu'il permet d'effectuer.
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Les Sociétés sont en effet invitées & fournir & 1l'appui dc leur
demande d'aide financiére des renseignements trés précis touchant la
nature et 1'importance du trafic qui intéresse chacun des fecders du
réseau routier dont elles proposent 1l'entretien forfaitaire.

De leur cbté, nos experts effectucnt des visites réguliéres sur
les réscaux routiers entretenus, de fagon & s'assurer de la bonnc exécu-
tion des contrats passés entre le Gouverncment Congolais et los Sociétés
privées.

Le montant des crédits octroyés en Juin 1965 par 1'A.I.D. pour
la premiére tranche dc cette opération de "Remise en état de certaines
routes intéricures" cst de 140 millions. De nouvelles propositions,
touchant plus spécialement les routes d'intérét agricole, doivent étre
présentées lors de la prochaine réunion du Secrétariat sur lecs fonds de
contrepartie.

Une autre intervention & signaler de la cellule Ponts ct Chaus~
sées est celle de 1'étude des réparations & cffectuer sur 1'‘'aérodrome
de Bukavu-Kamembe, situé en territoire Rwandais. On sait en effet que
le trafic militaire intense supporté par cet aérodrome pendant 1'année
passée a donné lieu & certains désordres observés sur les chaussées
aéronautiques. Sur suggestion de 1'A.I.D., l'un de nos Ingénieurs rou-
tiers, M. J.C. Sallier, s'est rendu sur les lieux, et aprds cxamen dé-
taillé de la situation, a élaboré le Cahier des Cha?ges d'une opération
de remise en état de 1'aérodrome de Bukavu-Kamembe. L'A.I.D. a octroyé
une aide de 20 millions de francs congolais pour financer cettc opéra-
tion dont 1'exécution est actuellement sur le point d'étre confiée par
le Ministre des Travaux Publics & une importante Société de Travaux
Publics de la région.

Par ailleurs; 1'Expert aAllemand Weigl, chargé de l'exécution de
l'opération de recconstruction des ponte de Kongolo et de Kabeya-=lMaji,
financés 1'un et 1'autre sur aide bilatérale Allemande, a poursuivi et
développé ses contacts entre la République Fédérale Allemande ct la
République Démocratique du Congo. L'appel d'offre relatif au génic
civil des appuis des deux ouvrages en cause a finalement été lancé en
Juin et sera dépouillé le 20 Juillet 1965. La fourniture des travées
meétalliques de ces deux ponts fera 1'objet d'un prochain appel d'of-
fre & lancer en Allemagne.

Le méme expert responsablc de la coordination de nos opérations
avec 1'aide bilatérale Allemande, a poursuivi la préparation de 1'ou-
verture du Centre de Cantonnage de Léopoldville qui doit avoir licu
pour fin 1965. Ce Centre assurera au moyen d'experts Allemands la for-
mation d'Agents voyers Congolais appelés & veiller ultérieurcment 2
l'entretien des routes de 1'intérieur. '
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Fau-Flectricité

Dans lc domainc de 1'Bau et de 1'Electricité, signalons 1'impor-
tantc étude de renforcement des moyens de production et de distribution
d'eau & Léopoldville, effectuée & titre de mcsurc d'urgence par 1l'ox-
pert ONU auprés de la Regideso. L'A.I.D., pressentie pour le financement
de cette opération, a donné son accord de principe, mais subordonne
l'octroi des fonds, soit 90 millions de france congolais, & la présen-
tation des résultats d'un appel d'offre international auquel lcc IEntre-
.prises US doivent étre invitées & participer. On pense que les résul-
tats de coet appcl d'offre seront obtenus au courant du 3émo trimestre

1965.

Personnc n'ignore que la pénurie d'ecau dans la capitalc consti-
tue un handicap dont souffrent déja plus ou moing gravement tous les
usagers. In offety; la population, depuis 1'Indépendancc, a plus gque
quadruplé a Léopoldville alors que les installations dé distribution
d'eau en fournissent une plus faible quantité qu'en 1959 par suite de
l'usure des pompes et du colmatage des drains de prise.

La Regideso, sur son budget ordinaire, est actuellement occupée
& réaliser avec le concours de nos experts certains travaux qui per-
mettront de majorer de 1l'ordre de 10% le potenticl de production en

eau potable, ce qui constitue une mesure notoirement insuffisante a
1'égard des besoins réels.

C'est pourquoi, la mise en oeuvre d'un projet d'urgencec plus
important a di &tre élaboré de fagon & permettre de porter la produc-
tion & prés de 65.000 m3 par jour au lieu des 45.000 m3 aujourd'hui
distribués.

Par ailleurs, le projet de notrec expert s'inscrit & l'intéricur
d'une politique d'aménagement déja prévue puisque les installations
du bAtiment central de 1l'usine de traitement et de refoulemcnt de
Galiema ont été congues en vuc d'une capacité double de la capacité
actuelle. dinsi, 1l'exécution du projet de notrc expert permettra d'uti-
liser & plein rendement les installations actuclles en les complétant.

L'opération projetée aura pour effet non seulecment dc rentabili-
ser & leur maximum les investissemcnts effectués dans le passé, mais
surtout de remédier temporairement & la pénurie en eau potable de
Léopoldville on améliorant sensiblement la production d'eau disponi-
ble sur le résecau.

Signalons cncore une intervention en cours 3 Luluabourg, a la
suite des recommandations ct des démarches effectuées par nos cxperts.
On sait qu~ 1l'usine thermo-électrique de Luluabourg se trouvait 1'an-
née passée sur le point de cesser toute activité par suite du mauvais
état du matériel. Les coupures de¢ courant étaient quotidiennes, les
pannes fréquentes,; la distribution de courant "Force " interrompue,
1'éclairage nocturne incertain et la distribution d'eau alléatoirc,
les pompes é€tant animées par des moteurs électrigues.
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Suite aux multiples interventions qui ~nt cu liew, lc concours
des usines Carcls a finalement pu &trc obtenu par la Républiquc du
Congo. ictuellement, unc équipe de monteurs et mécaniciens Carcls est
occupéec & la réfcction générale des 6 groupes thermo-€lectriqucs Carels
qui fournissent normalement la production de 1'usine de Luluabourg.
Intre temps, la misc en service d'un nouveau groupe Carels de 1.000 KVA
a permis d'assurer depuis le début du sccond trimestre les besoins des
services publics les plus essentiels. La situation devrait aller cn
s'améliorant Jusqu'd l'année prochainc au fur et & mesure d¢ la rcmise
cn ordre des différcnts groupes.

Voies Navigables

Dans le¢ domainc des Voics Navigables, 3 la suite de 1'approba=-
tion définitive du financement par la C.i.E. de deux nouvelles dragues
~destinées & l'approfondissement du chenal du Bief Maritime du Cengo,
les experts ONU ont entrepris 1'élaboration et la mise au point du
Cahier des Charges relatif & la fourniture dcs deux nouvelles unités
acceptées par la C.E.E.

Par ailleurs,; nos experts suivent attentivement 1'évolution hy-
drologique du bassin du Congo.

On sait que contrairement & la situation des années 1962, 1963
et 1964, la saison séche 1965 est marquée au Congo par une pluviométrie
oxceptionnellement faible, & tel point que les échelles d'étiage du
Congo et de ses affluents accusent pour la plupart les cotes les plus
basses observées depuis 20 ans. Il s'ensuit des difficultés de naviga-
tion qui nécessitent un effort accru en matidre de dragages dcs seuils
et de balisage des routes de navigation.

Malgré l'attention soutenue de nos exports hydrographes ¢t la
présence simultanée de itrois dragues, les mouillages du Bief Maritime
sont tombés dec 28 & 25 pieds entre Boma et Matadi, d'oh géne et danger
d'échouage pour les navires de haute mer qui dcsservent le port de
Matadi.

Le port de Port-Framcqui, terminus de la ligne de chemin de fer
BCK, a été complétcment ensablé en Mai 1965 A4 la suite des pannes sur-
venues aux deux dragues qui opéraient dans cec sccteur. Suite 2 1linter-
vention de nos experts, une nouvelle drague a pu &étre acheminée sans
retard sur les licux, puis lcs deux anciennes dragues réparécs. La
route de navigation a pu &tre rapidement rétablie sur le Kasal fin Mai,
ct deux d dragucs travaillent depuis lors sur lc Bief navigablc du
Kasal afi - 1''ménager les accés du terminus du chemin de fer BCK.

Dens le bassin du lac Tanganika, le débit d¢ la Lukuga, soul
exutoire du lac cst passé de 420 m3 cn 1963 & prés de 900 m3 cn Mai
1965. Cet accroisscment. du débit est la conséquence logique non scule-—
ment de la haussc du niveau des saux du lac, méis aussi de la campagne
de travaux de dragage effectuée sur le seuil d'entonnement de la ri-
viére en 1963 et 1964 sous la conduite de nos experts.
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La cotc maximum du lac Tanganika observéc & Albertvillce con Mai
1965 a été (+776,75)s soit 24 om en desscus du maximum dc 1'annéo pré-
cédente. Il est pcrmis de considérer que le lac est entré dens un cy-
cle de décrue.

Signalons cnfin au titre de cette rubrique que notre Consciller
Chef de file aux Voics Navigables, M. Warnimont, a €té invité par le
Ministre & assister le Directeur des Voics Navigables au 21émo Congrés
International de Navigation qui deit avoir lieu en Juillet 1965 a
Stockholm.

Mécanisation

Un nouveau secteur d'intervention de nos cxperts est celui de
la mécanisation. Depuis le premier trimestre 1965, deux de¢ nos Maitros-
lMiécaniciens participent activement & la relance des activités dec 1'ate-
lier de Kingabwa & Léopoldville chargé de la réparation et dc 1l'entre-
tien du parc automobile du Gouvernement Central, lequel comportic envi-
ron 400 unités.

Ndanmoins, l'action la plus importantec cntreprise dans cec sec-
teur intéresse la remise em ordre de 35 bacs routiers situés sur les
principaux axes €économiques du Pays, opération qui a été décidée sur
demande du Ministre des Travaux Publics.

Les bacs n'ont pas été entretenus depuis trois ans et il s'en~
suit 1'impérieuse nécessité de remédier sans plus attendre & la vétus-
té et au mauvais état de la plupart d'entre eux, si 1l'on veut évitor
l'interruption du trafic routier qui serait évidemment préjudiciable

| & la reprise des échanges économigues & l'intérieur des provinoocs.

‘ On dénombre actuellement au Congo: 120 bacs situés sur dos rou—
‘ tes d'intérét général et 200 bacs situés sur des routes d'intérdt local.

L'état de ces bacs est généralement précairec. On peut dire que
dans la grande majorité des cas, les moteurs sont & bout de souffle,
et le carénage des barges est devenu d'une urgence impérative.

En outre; les opérations militaires qui se sont déroulées de-
puis un an a 1'Est et au Nord du Pays ont entrainé la destruction d'un
certain nombre d'unités. L'inventaire de ces decstructions est actuel-
lement en cours d'établissement avec le concours des autorités mili-
taires.

L'upération proposée a pour objet :

- La fourniture de nouveaux bacs 14 ol les anciens bacs sont disparus;

~ Le renouvellement des moteurs et le carénage des barges pour onze
unités choisies parmi les plus importants d'entre eux;

~ La réparation et l'entretien provisoire de vingt autres unités;
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~ La mise au point d'un régime d'exploitation avec péage, en faisant
appel au concours de Sociétés privées productrices installécs dens
la région du bac, de fagon & assurer la continuité et la qualité du
service public sane le comccurs d'un financement extérieur.

Une dotation de 90 millions de francs congolais a été attribuée
var 1'A.I.D. & 1'exécution de l'opératicn proposée. La durée en serait
de 18 mois en supposant l'attribution de facilités pour 1'importation
des moteurs et piéces de¢ rechange. Une attribution particuliére de quo-
tas est en effet demandée pour faciliter l'importation des moteurs
mérins U.S. (Caterpillar, G.M., Ford) et de pidccs de rechange, pour
un montant de 30 millions de¢ francs congolais.

Les moyens d'effectuer le travail existent avec 1'emploi d'ou-
vriers mécanicicns Congolais sous la direction d'une équipe de leftres—
Mécaniciens UNTAB ¢t en utilisant les installations de chantiers na-
vals situZec notamment & Léopoldville, Stanleyville, Coquilhatville
et Kindu.

Trois de nos experts sont actuellement en voie d'affectation &
la mise en oeuvre de ce projet qui bénéficiera ultérieurement d'un
appui opérationnel du B.I.T. Ajoutons que le projet sera coordonné
avec l'opération entretien routier dont question ci-dessus ainsi qu'a-
vec les autorités militaires qui assurent la sécurité dans 1'BEst ct
au Nord du Pays.

Laboratoire

Les activités dc la Direction des Laboratoires pourront &tre
prochainement relancées en partie & la faveur de l'opération "Etudes
des grands ouvrages d'art du trongon de route Konge-Kikwit" dont il
a été parlé précédemment.

En effet, il est envisagé de confier & la Direction du Labora-
toire Central routier de Léopoldville 1 'accomplissement d'unc campa-
gne de sondages systématiques en riviére & 1l'emplacement des piles et
culées projetées pour les futurs cuvrages d'art de franchisscment.
L'appui logistique et 1'encadrcment opérationnel des équipes de sonda-
ges et de forages du Laboratoire seraient assurés par une entreprise
privée de Travaux Publics choisie en raison de sa compétence ct do
sa présence sur les lieux, & la favour dec 1'achévement des travaux de
la route Léopoldville-Kenge. -

Opérations d'urgence

Avant de cldturer ce bref apergu des diverses activités déplo-
yées par la Section des Travaux Publics pendant le second trimcsitre
1965, nous évoquerons les 4 opérations d'urgence effectuées en régie
opérationnelle directe par les cxperts ONU & Stanleyville, Bukavuy
Albertville et Baudoinville.
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Les résultats spectaculaires obtenus, plus particuliércment au-
tour des cités d'ulbertville ¢t de Baudoinville gravement menacécs
par la montée cxccptionnelle des caux du lac Tanganika, sont & porter
au crédit dés courageux experts qui ont ceuvré dans ces régicns, no-
tamment MM. Boyer ¢t Di jkerman.

& Stanleyville, sous la conduite de MM. Huysmans et Dozin, les
travaux d'assainissement du quartier de la place du Marché sont avan-—
cés dans la proportion de T0%, et 1l'attention Somtenue de nos cxperts
a permis de maintcnir en bon état de service leceg installations de
l'usine hydro-électrique et celles de l'usine dés eaux.

& Bukavu, la construction de la nouvelle cité de 250 logoments
touche aux finitions, tandis que le lancement d'une campagne de tra-
veux d'entretien sur le réseau des routes d'intérét minier va impli-
quer de nombreux déplacements de ncs experts.

4 Albertville, un important travail de remblais a été offcctué
aussi bien sur la voirie intérieure de la ville que sur la route de
liaison avec 1l'aéroport. La station de pompage Regideso a été défini-
tivement protégée contre les caux du lac. Le port a également foit
1l'objet d'importants travaux de défense contre lcs eaux, ce gqui lui
permet & présent d'étre en état de faire face & un trafic triplc de
coelui qu'il écoule effectivement.

Dans la région de Baudoinville ol M. Bonhiver a succédé & M.
Di jkerman, outrec la remise en état de plusieurs centaines de logcments
incendiés par les rebelles, nos experts ont réparé cu reconstruit dif-
férents ponts rocuticrs. Ils ont entrepris les travaux d'aménagcment
d'un nouveau mur de¢ quai d'accostage au port de Baudoinvillc. Cc nou-
veau quai auquel les bateaux accédent direcctement facilite considéra-
blement le trafic du port.

En conclusion, nous mettrons une fois de plus 1'accent sur
1'intér8&t primordial qui s'attache & l'octroi de moyens de finance-
ment suffisants pour permettre la relance de 1'industrie des Travaux
Publics au Congo, les résultats bénéfiques de ces activités pour
1'économie du Pays aussi bien qu'd 1'égard des problémes sociaux
n'étant pas & démontrer. Nous rappellerons que le niveau d'investisse-
ment de 1'ancienne Colonie Belge en ouvrages d'intérét public cétait
d¥ 1l'ordre d¢ 100 millions de dollars par an avant 1960. Il n'cst pas
excessif d'affirmer que les désordres ¢t les dommages subis par le
Pays depuis 4 ans demanderaient qu'un effort double soit consenti
au cours des prochaines années en faveur du Département des Travaux
Publics. Les autorités dirigeantes du Pays sont & présent plecincment
conscientes de ce probléme et ont entamé les démarches nécessaires
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en vue d'obtenir si possible l'aide extérieure dont elles ont impérati-
vement bescin pour atteindre ou tout au moins approcher un tel objectif.

Les experts de la Section des Travaux Publics du BLT-ONU, paral-
1lélement & leur mission de formation de leurs homologues Nationaux, ne
ménageront aucun effort pour faciliter la tBche de 1'idministration
Congolaise dans cette voie.

Léopoldville, le 17 Juillet 1965.
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UNITED NATIONS OPERATION

OPERATION DES NATIONS UNIES (/&)
W) IN THE CONGO

AU CONGO

BOITE POSTALE 7248
LEOPOLDVILLE
REPUBLIQUE DU CONGO
CABLE: ONUC. LEOPOLDVILLE

Léopoldville, le 30 avril 1965.-

A : Monsieur M.E.LARCHER, Chef de la Section des Travaux Publics
de : Dipl.Ing.SIMIC Jovan, Expert T.P.UNTAB, LEO,

Objet : Rapport d'activités trimestrielles pour la période du
ler janvier au 31 mars 1865.

1) Etat des projets

Durant le mois de janvier, Je me suis occupé d*élaboration

des dossiers c.a. dire des cahiers des prescriptions spécia-
les, des bordereaux des prix, des plans etc... pour les recon-
structions des ponts au Nord de la Province de Katanga, comme
suite=:

a) pont ferroviaire = routidr sur le fleuve Lualaba prés de
Kongolo (jonction Kongolo=Kabalo)

b) pont routier sur la rividre Lukuga prés de Kabey-May, sur
la route Nyunzu < Kongolo.

Les reconstructions devaient &tre exécutées en constructions
métaligques. Le financement aurait lieu moyennant un crédit

de la République Fédérale d*Allemagne sous la condition que
les adjudicataires seront Allemands.

Pour faciliter et accélérer les travaux concernant l'adjudice=-
tion, il était nécessaire de préparer tous les dossiers en '
langue allemande.

Au mois de février j'ai commencé 1'étude du nouveau pomteroute
sur le fleuve Lualaba & KXindu.

Etant donné que l'exécution de la route Kikwite~Idiofa est

plus actuelle, j'ai commencé 1l'élaboration des projets des
ponts sur ce trongon parce qu'ils doivent &3re inclus dans le
marché et construits simultanément avec la route.

Les plans et études de la route Kikwit-Idiofa, avec les ponts
correspondants ont été élaborés par la Compagnie Africaine
d*Ingénieurs Conseils (CADIC), durant la période 1954-1958. ?
Tous les plans des ponts et autres renseignements techniques
fomrnis par CADIC sont disponibles & la Direction des Ponts

et Chaussées.

Sur cette route il y a au total huit ponts, comme suit :
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ol
. -~ Sur le Kwilu & Kikwit de portée 70 + 98 + 70 m,
P - =P Lwane e 15 m

- - Lokote -"— 15 m

- - Mpundu -"= 15 m

- ="a Labui -"- 36m

- Kamtsha Mo 15 m

- Labue -"=- 20 m

- Piopio -"= 18 m

Le Pont sur le Kwilu & Kikwit est le plus important de la
route Kikwit-Idiofa, et sa construection doit &tre envisa-
gée dans un marché séparé. Les plans de CADIC pour ece pont
doivent €tre revisés et remaniés d'une fagon complite.

Le projet proposé par CADIC prévoit la constructions métal-
lique, avec les poutres principales & treillis continues a
trois travées de portées : 57,60 + 89,60 + 57,60 m, de
hauteur variable 2 tablier partiellement intermédiaire et
partiellement inférieur, avec de chaque c8t€ une travée
d'approche de 15,00 m de portée.

T1 était indispensable de chercher les variantes plus mo-
dernes et plus économigues.

J*'ai élaboré deux variantes en acier, comme suit :

a) La construction par deux poutres i &me pleine, & twois
 travées continues de portée :
11 2 1, 3 13 = 70,00 : 98,00 : 70,00 m

a tabléer supérieur en béton armé, précontraint au-
degsus des deux plles, solidaire de la partie métalligque,
c.a.dire du type "fer-béton",

Par augmentation de la portée des travées principales,
les deux petites travées de 15 m ont été supprimdes,
etbde cette fagon les deux piles latérales ont été sup-
primées également.

. Cette variante ‘est plus favorable tant du point de wue
économique (diminution d'environ 320 tonnes d'acier),
gue du point de vue esthétique, que la variante proposée
par CADIC,

b) La construction par deux poutres & treillis du type
"SKR", & trois travées continues de portée : '

& tabléer supérieur.

Je propose cette solution pour le cas ol la construction
standardisée "SKR", serait livrée par 1'Allemagne Fédé-
I‘dle . -

Cette variante & tablier supérieur du point de wvue esthé=
tique est plus conwenable, compte tenu que le pont se !
trouve entiérement dans la localité de Kikwit.

‘Les einqg autres ponts : quatre de portée del5 m (sur les
rivitres Luano, Lokote, Mpundu et Kamtsha) et un de por- |
téé de 18 m (Piopio) ont ét& préparés par CADIC comme les
ponts & tablier supérieur en béton armé sur les poutres
métalliques, Le pont sur la riviére Iabui est prévu méta-
llique avec les poutres & treillis d'une portée de 36 m,
et celui sur Labue en béton drmé dTune portée de 20 m.

ooo/ooo
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g Afin d'obtenir les ponts standardisés pour les portées cou-
rantes de 15 m, de 18 m, et de 20 m, qui doivent &tre plus
économigues, en utilisant la plupart des matériaux locaux,
il est nécessaire d'élaborer les projets en béton précon-
traist ou en béton aemé,., Dans ce cas on réduit 1l'importation
d'acier (clbles et acier doux) su minimum.

Temant compte des différentes possibilités dtexdcution des
entreprises, j'ai prévu deux systemes de ponts standardisés
en béton précontrainti: ;

a) les poutres principales avec section transversale en double
T, préfabriqué soit en prolongement de l'axe du fadtur pont,
goit parallélement & cet axe, précontraintes pour les poids
propres, et montées dsns la position définitive. Apreés
1texécution desraidisseurs,de la dakke en béton armé,
dont le cintre et l'échafaudage stappuient sur les pou=-
- tres prinecipales, il faut précontraindre celles-ci pour
le reste du poids propre et pour la charge mobile.

La rigidité transversale et la distribution latérale des
charges mobiles s'effectuent par l'intermédiaire des rai-
disseurs et de la dslle.

b) le teblier se compose de poutres précontraintes; de sec-
tion transversale en double T, avec la table supérieure
plus large que l'inférieure. La poutre porte de part et
d*autre les raidisseurs, qui permettent d'établir le
contact des poutres voisins et de faire la précontrainte
transversale, afin d'obtenir leurs solidarité sous les
charges mobiles. :

Pendant 1'exécution des poutres (comme prévu an a) ci-
dessus), il faut les prépontraimdre pour le poids propre,
et aprés le montaege en position définitive il faut les
précontraindre ppur les charges mobiles et dans le sens
transversale. ’ :

La variante sous a) exige des travaux supplémentaires sur
les chantier (exécution des raidisseurs et de la dalle).
Elle est plus économique que celle sous b) qui aprés le mon-
tage des poutres n'exige presque plus deg travaux supplémensd
taires sur le chantier. :

Au mois de février et de mars j'ai élsboré le projet du pont
sur le Kwiluy & Kikwit et commencé le projet du pont de por=-
tée de 20 m du type a) en béton précontraint.

.- 2) Perspectives des projets pour l'avenir

Aprés terminaison des projets pour la route Xikwit-Idiofa,
il est possible de préparer les projets pour les ponts
suivants ¢

a) Pont sur le Lualaba & Kindu

b) Pont sur le Lualaba & Stanleyville

¢) Pont sur le Congo & Matadi

d) Pont sur le Congo entre Léo et Brazza.

Les ponts & Matadi et Léo présentent des problimes impors=
tants aux points de vue technique et économique.
J'ai examiné & plusieurs reprises cette question, surtout
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le pont entre Lép et Brezza.

Premitrement il faut exeminer l'emplacement du pont

de franchissement du fleuve., Ce cholx de l'emplacement
dépend en grande partie du genre de liaison quton désire |
établir. ' |

Veut-on X® réaliser un pont-route ou bien un pont mixte '
rail-route ? A-tion en vue une liaison routidre et notam-
ment une liaison interméve Léo-Brazza ? Ou bien voit-on

le probléme dans le cadre plus vaste d'une liaison fer-
roviaire et considére-t-on par conséquent le branchement

de l*hinterland de la rive gauche sur le rail Brazza-
Pointe Noire, comme essentiel ? Ce sont la deux points

dg vge qui ne sont pas concordants et qui doivent &tre
résolus, .

La préparation de ces deux projets doit s'effectuer par
la voie d'une adjudication concours.

Pour préparer les documents nécessaires pour les pents
de Matadi et entre Léo et Bragzza, il y a lieu de :

a) étudier et fixer l'emplacement des ponts;

b) procéder % une campagne de ssndages géelogique, & la
sonde rotative avec prise d'échantillons, Deux sonda=
ges dans chaque berge et une dizaine dans le 1it du
fleuve pourront suffire. :

c) relever les prof#ls en travers en détail du fond et
mesurer les courants aux hautes esux (en profondeur et
en plan).

d) lever en détail les alentours pour l'étude des aceds
et corrélativement des éventuelles expropriations.

Le point b) devrait &tre exécuté par une firme spéeiali-
sée. Pour le point ¢) les ¥oies Navigables sont le mieux
4 méme de nous procurer un résultat convenable.

Eléments opérationnels gui entravent la préparation et
la mise en exécution des projets.

Les cadres locaux faigsant complétement défaut au Congo
dans ma spécialieation, j'ai été obligé moi-méme d'éle-
borer les projets. I1 n'y a personne capable pour 1'éla-
boration et la mise au point des projets, ni un bureau
d'études, et c'est pourquoi je propose qutil faut orga-
niser un bureau d'études pour la section des ponts.

Les travaux de construction et de reconstructicn de
grands ponts étant trdis compliqués et exigeants une maine—
dtoeuvre spéecialisée et expérimentéde ainsi guTun matériel
(équipement) tout perticulier dont des entreprises doi-
vent disposer, ces entreprises n'existant pas maintenant
au Congo, il est absolument indispensable d'y faire appel
a l'étranger. -

Le principel élément qui entrave la mise en exécution

des projets est le manque presque complet de financement
pour ces travaux, oui ne permet pas d'envigager la réali-
sation de ces projets dans un proche avenir.

D'aprés 1l'expérience, o peut beaucoup épargner, sur un
bon projet qui est bien €tudié, A cause de cela pendant
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ces temps il faut préparer et 41aberer les projets, qui
ont la perspective d'une proche exécution, comparer les
différentes variantes, chercher el trouver les solutions
les plus €économigues et de telle manibre préparer les pro=
jets pour le temps guand il y aura des moyens financiers.

/ /
L
(Dipl,Ing.SIMIC Jovan)




