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OPERATIONS CIVILES OITUC 
SECT I ON TRAVAUX PUBLIC S 

S tatement of oblig ations incurred aga inst aid Title I 

for Public Works projects as at 31 August 1,65 

C o d e 

D--O1i.23 
E- O2 ,. 7 
E-1 O,. 1 0 

E-11 .4 

, ., 

])"'."09,. 1 
D-1 O,. 2 

E"'."1 04 7 

D e s c r i p t i o n 

GOUVERNDHEITT CEIJTRAL - I 

E tude travaux route Ituri 
Port de Coq - Bolenge 
Maisons Professeurs Lovanium 
Retablissement Stanleyville 

BUREAU COITSTRUCTI ONS S COLAIRES 

Institut Enseignement Me dical 
~Institut P6dagogique NationalD 
0Inetitut P~dagogique • NationalJ 

D-1Oi.3 Ins . Na t.B~t.Trav~Pub.-1~0 Phase 
D~10~5/S,Logements Pro€/Construo.Classes 
E"'."1O .. 8/P-10.~ , E,.n.D.A. -, 2eme Phase 
E-10.9 Ins. Na t.Bat.Trav.Pub.-3me Phase 

PROVINCE D' ALBERTVILLE 

E-11~3 Retablissement Albertville 

PR OVI NCE DE BUKAVU 
, I 

E-11 • 2 Retablissement Bukavu 

Nombre 
d.e 

trav · 
d.u moif 

100 
300 

400 

-
-
..... 

-
GO 
-

100 

160 

150 

Cre dits 
ouverts 

1 

40 .• 000 .• 000 
3 O,. 000,. 000 
66,.800!,,000 
42,. 900 .. 000 

179.700.000 

' I 

62.980.000 
, I ' 

96.305 .000 
I ' 

2 2 ✓• 700_ 000 
190., 716,. 340 

63,. 8 73,. 877 
115. 826 . 850 

552.402.067 

13.500,000 

12,100.000 

Total 
dep-enses 
engage es 

2 

40,. 000 _, 000 
30..,, 00 0,. 0 00 
6 6,. 800,. 000 
42,. 9OO.t 000 

179~ 7 00,. 000 

.. ' , . 
' 

64.448.238 
, I I 

96.305 .. 000 
.. I J -

24,. 583i,. 605 
190 .. 716 .. 340 

63'- 8T3t. 877 
115.826.850 

555.753.910 

13.500.,000 

12.100.000 

Depenses li;.;. 
quid.e es dans 
mois present 

3 

5,.675i.16g 
2,.,62,.976 

8 .,638.144 

I - -I -

10.16~.625 

16.603.107 

Total -
de'.Penses­

liquidees 

4 

13,491.943 . - ' 
64,. 965,. 286 
23,.302.-442 

101.759.671 

- ' ' 
64,.448,.236 
18i. 82 0,. 004 
62~ 174.., 305 
24~ 583,, 605 

184~ 502,. 911 
54,.596,.371 
,,.106.694 

506.232.128 

I . - J 

10.467.231 

I -

10.678.261 

Solde depen- Balance 
ses e~gage eg- depen 
non liquidees -ses- non-

5 angagees 

- I 

26,.508,. 051 
3 o,. 000"' 000 

1~ 834,. 714 
19 .. 597 .. 558 

77.940.329 

I 

-
' I • 

15.310 •. 691 
I 

. ' -, 
6 .. 213,,429 
9,. 2774 506 

18 •· 720.156 

49.521.782 

J .. J 

1. 421. 73 9 

7 

J .. - --

-146823e 
-

J - -
-1883605 

... 

... 
-

-3351843 

'------'-------------------------~------.,___ ______ ..__ ______ ..__ ________________ __,c__ ____ _ 



- 2 -
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0 o d e 

, I 

D-:-011,, 2 5 
D-:-04,r. 42 
D".'"044 43 
E-11.1 

AEA--1 
AEA .... 2 

AEA--3 
AEA-4 

D e s c r i p t i o n 

PROVINCE D'ELISABETHVILLE 

Reconstruction 15 pants 
Voiries assainissement Eville 
Station epuration eaux Eville 
Retablissement Baudouinville 

AIDE ECONOMIQUE ALLEMANDE 

]fobaliers - -a:nstiitut P e d.National 
Ins. Na t.B~t.Trav.Pub.-2~me Phase 
Universite O~ficielle Evill~ ~ 

Insti tut Na tional des Mines - J3vu 

RECAPITULATION - TITRE I 

Gouvernement Central 
Bureau Constructions Soolaires 
Province Albertville 
Province Bukavu 
Provinoe Elisabethville 

Op e r a tions terminees 

Tot a ux: 

AIDE E CONOMI QUE ALLEMANDE 

Operations de l' AEA en cours 

de Credits depenses q_uide es dans depenses ses engagees depen-
trav ouverts engage es mois pre sent liq_uidees non liq_uidees ses non 

du mois 1 2 3 4 5 engagees 

... 

50 

..... 

90 

400 
160 

150 
50 

760 

90 

1 05,. 000,. 000 
21i.0004000 
214 600',,000 

9 ,. 500 . 000 

154.100.000 

J I 

., 7 .. 8001. 000 
4 O;. 0004 000 

1 oo,. 0001,, 000 
80.000.000 

227.800.000 

1 79.., 7001,, 000 
552,.402 .. 067 

13 .. 500,. 000 
12,.1 oo,. 000 

154,.100,.000 · 

790.384.334 

105.i.. 000,. 000 
21.000.i..000 
214600"'000 

6,.911 . 129 

154.511.129 

I J 

·· 71,, 8001,, 000 
40.40001,,000 

10040004.000 
80,.000,000 

227.800.000 

· I I 

1 79.i. 7004 000 
555'" 753'" 91 o 

13,;,5004000 
12,.1004000 

154,511,.129 

775.102.121 

I 

227.800.000 227.80 0 .000 

-.... 
228.320 

228.320 

, 666.i.415 
3.508,036 

... 

4.174.451 

6~ G3 8.i. 144 
16.603+107 

... 

.. ' I .. 

~5,.205,.846 
18.i.. 0754 090 

H~.424'il659 
6 ,. 911 . 129 

138 . 616 . 724 

4 • j , ., 

,. 54 65 04 673 
354 €399.i. 529 
854 64S,488 
2 5 • .1 06 • 1 9 8 

152.304.888 

1014 75 94 6 71 
506,. 232" 128 

1 O,;, 467.231 
104-678~261 

138,616,724 

77 5 • 1 02 • 1 21 

1542.856.136 

.. ' 

. ' . .. ' 
9., 794-154 ... 
2_ , 24.910 ... 
3.175.341 ,. -

241494327 
41,, 1004.4 71 

14t.35t.i.512 
54. 893 .• 8(Y.? 

75.495.112 

' .. ' 

... 

... 

... 

77,. 9404 329 , .. - .. --
494521 _ 7g2 -3351843 

34 032., 769 -
1-421"'739 , . ~ 

15.894.405 -411.129 

1528221 _3 

147.811.024 11519241 

' .. . / 

152.304.888 . 75.495.112 

_______ ;.._ _ ____ ____________ ..,__ __ __,_ ______ _:...1 ______ __._ ______ ....J-______ ..l,._ ______ ...1--____ _ 



OP~RAT I ONS CIVI LES OITUC 
SBC TI 01'T TRAVLUX PUJ3LIC S 

St a tement of obliga tions incurred against economic aid funds 
Title II for Public Works projects a s at 31 August 1965 

• I 

I . ilif ombre To-ta.J. Depenses li- • Total 
de CTe di ts depenses quidees dans depens es 

C 0 d e D e s C r i J) t i 0 n tr a v ouverts engage es mois present liquidees 
du mois 1 2 3 4 

PROJETS EDUCATI ON NATIONALE 
I I I I I I I I • 

A--21 +L13~ 11 Ins .• Na t~ ~ it.Tra v. Pub.-1re Phase - 23,.200,. 000 2 3 '- 2 6 i '- 8·5 s - 23'- 263,. 855 
lA.-2 5 +LB-2 Institut Pe dagog iq_ue National - 12 .. 400,. 000 15,.1 86,.282 . _, 15.186,.282 

C-1 9 .. 0 Ec cles Seconda ires 5-0 1O,.670,. 000 1 Oi.670,. 000 261,751 91o 95 6i. 5 90 
C-1 9,. 9 At he n e e de Keng e - 21,. 0 00,. 000 21,. 00 0,.000 - 8,. 970 .. 823 

c"'."1 9 .. 1 0 l1is s ion s Prote s t antes - 2,. 640,. 000 2 4 640,. 000 - 1,.943,. 850 

C~191o 11; 13/14 1!I i ssions Ca tholiq_U€ S .... 11 ,. 4 78" 000 11 ,. 4 7 s. 000 - 9 .. 499 .. 693 
C-19. 12 Mobiliors - Ee ole s Se conda i.res - 3.640.000 3.640 .. 000 - 1. 820.387 

50 85.028.000 8 7. 8 78.137 2 61 •. 751 70.641.480 

PROVINCE DE LULUA130URG 
I ' ' ,. 

I J I I ,. I I ' J • 

A-19.4 Travau x anti erosifs ... Llbourg - 1.475.858 1. 4 75. 858 - 1.149.615 a 

I 

RE CA.P I TULATION - TI TRE II , 
' I I - ' , - I .. 

' . 

Pr ojets - Educ a t ion Nat ional e 50 8 54 02 8,000 874 878'-137 26 1~751 70,.641 ✓.,480 

Pro v i nce · de Lulua bourg ... - 1,.475,. 858 - 1,. 475 48 58 ... - 1,.149,. 61 5 
Ope r a tions t ermi ne e s . - 615.-. 772'" 919 615 .. 772" 919 - ;- 615,. 772;, 919 

T 0 t a u -:x: : 50 702 ✓.,2764 777 705 .. 1'.?6,.914 2 61~751 687.564.014 
Somme -· a, valoir - 80~523,. 22 3 I - - ✓ 

.. - r - j -::- .. , " 

Totaux - Ti t re II 50 782.800.000 705.126.914 261. 751 687.564.014 

RE CAPITULliTI ON GENERALP. 
- i - I .. . I - - I - ' ; •· I - I -

Operations du t itre I 760 1 702 ,.1 8 (:)i. 401 1 6 9 o,. 6 6 7,4 1 6 0 25 .495,. 071 1 §42,. 8§61- 1 36 
' Op er a tions du titre , I I 50 702,. 2 76,. 777 705,.1 26,. 914 ,261,.751 687,. 564,. 014 i 

' Oper a tions de 1r A . IL A . 90 22 7.800.000 2 27. 809.009 4.174 .. 451 152,.304.888 
' 
' Tot a u:x: 31 a out 1 96 5 900 2.632.263.178 2623.594.074 29.931.273 2382.725.038 au 
I 

! 
I 
I 

' ! 

Solde de pen;.;. BalanC'e 
ses engagees- ··deJ)en-
non liquideee ses non-

5 engagees 

I I . I 

- -63.g55 

-· -2786282 
I 713,.410 ... 

12.029,.177 -
,696,.150 ... 

1.978,.307 -
1.81. 9 . 6 13 -

17.236. 657 -2850137 

- J I 

326.243 - . 

' . - I " 
,, .. 

17. 23€i4657 -2850137 
32 6~243 ... 

' - r , , - .. 

17.5~2.900 -285013 7 
I -::- I J - .. 

17.562. 900 -.285 0137 

I I .. 

14 7,. 811,. 024 11 5192 41 
1 7,. 562,. 900 -285013 7 
75.495.112 -

240.869.036 8. 6 6 91 0-~-J 



Ope r a ti on s Civil e s O~U C 
Section Tr a va ux Pu b li cs 

Table of completed Public Works projects 
counterpart funds Title I 

,------,-----,,1---------------------------------,----------~-------,-,-~---------·· 

C o d e 

D--01 '• 21 / a 
n..:.01 ,. 21 / b 
n ... 01 ,. 2 1 /c 
n ... 01 ,. 2 2 
D-01,.24 
n ... 021. 1 
D-02,. 2 

n ... 02,. 3 
n .... 02,. 6 
D--0 3,. 1 
n ... 04,. 1 
D-04,. 21 
D-0L1.,. 2 2 
D- 04,, 32 
D-05,.1 
D-05,. 2 2 
E-:-02,. 1 0 
E-02,.11 
E-08 . 2 

D--1 1 ,. 11 
D--11'. 12 
E-01.2 8 

D e s c r i p t i o n 

Gouvernement Central - Titre I 

Route Kinzau ... Vuete ... Km 22 Boma 
Route Kinzau ... Vuete - Km 22 Boma 
Route Ha t a di - -Barna 
Route Malang a - Luozi 
Remise en e tat route Nationale 
Boue es UG A et SVN 
Re fection bac de Matadi 
Port de Bumba 
Rechang es -· pour b a liseurs 
Mat e riel et Equ ipement Laboratoire , 
Ame na gement Centre Emmission Radio - N1 Djili 
Etude drainage Le opoldville 
Etu de Uouvel Hopital a Le opoldville 
Remise en etat route Bandalungwa 
Sauve garde Central e de Kiymbi 
Adduction d 1 eau n ouvel abbatoi:r 
Port de Boma 
Port de Ma t adi 
Centre d 1 Analyse Me t e orolog ique a Binza 

Province de Albertville 

Pont provi s oire de Lenge 
Re mise en e t a t + Entretien rail Kabala - Ka bongo 
Remi s e en e tat route Manono 

Cr edi ts 
ouverts 

5 o,. 000,. 000 
30 .. 0004 00 0 
46,. 507,. 194 
93,. 700 .. 0 00 
66,. 00 0,. 00 0 
16._532,. 000 
6 ✓.5504000 

11<.8004000 
1 9 .. 31 9,. 1 92 
1 3-. 013,.354 

1~873,.754 
9,._ 000..., 000 

12,.200<,000 
3,. 2 00;.. 000 

32,. 400,. 00 0 
1 .. 000<. 000 
2-1. 080,. 000 
2,. 500 .. 000 

22~500,000 

440.175.494 

3,. 000,. 00 0 
9.i.7751,,00 0 

1 o. 350. 00 0 

Tota l depen­
ses liquidees 

· I 

49~ 999,. 862 
30,. 000 .. 000 
461. 507 .. 1 94 
93i. 635i. 291 
7e'- 6t 9 .. 140 
16,. 5 3 2,. 000 

64-5491,,954 
6,. 582,. 942 

1 9,. 31 91,, 1 92 
13t. 01 3,. 264 

1,.873 .. 754 
4~ 6 93,. 654 

r-2~ 2 oo,. 00 0 

3-.213-.810 
16~209,.664 

1~ 000 .. 000 
1 • 2 6 o,. 8 5 O 

I 77".?>i. 760 
27,946,426 

3,. 000,. 000 
9,.757,.000 
9.935.310 

Balanc e depen­
ses non enga -

gees 

... 

1 I - 64,. 709 
-10.619,140 

I I 46 
5 .. 217,058 

I 90 

.. ... 
. ... 13.-.810 

16.190~336 

I 8 19 ✓.150 · 

, 1 .. 72~ .. 240 
- 5.4 46- .426 

12.244.737 

... 
18✓• 000 

41 4. 6 ,9? ' I 

.. I . . -·----------·- -------------------------------L----------L-____ ___ _!_ _______ __ _ _ _ __ _ 



C o d e 

, I 

E•02,. 8 
E-021. 9 
E".'"05,. 2 7 
E-11 • 3 b 

, . ✓ 

D-06,. 1 
D-06,. 2 
D---11'.31 
E- 01. 2 7 

D701 1,14 
D-01. 26 

, I 

D e s c r i p t i o n 

Province d 1 Albertville (suite) 

Dragage ··de la Lukuga 
Protection Port d'Albertville 
St a tion :pompage D1 Albertville 
Retablissement Port d 1 Albertville 

Province de Bukavu 

Aer odr 8me de Goma 
Ae rodr8me de Kindu 
Conve ntions et Entretiens des routes 
Route Bu k avu - Kalundu 

Province d 1 Elis abethville 

Etude route Elis abethville •- Ka senga 
Cons -~ruction route Eville - Kasenga 

Etude voiries+Egoftts Elisabethville 
Etude voiries+Egoftts Jadotville 

Re c ap itul a tion - Titre I 

Gouvernement Central 
Province d 1 Albertville 
Province de Bu kavu 
Pro vince d 1 Elis a beth ville 

I I 

* A l a c ha t g e de 1 1 ad dit if a u B.E. de l a Re publique De mocra tique 
du Cong o. 

' 

Cre dits 
ouverts 

. - ' ,_ 

46,. 400,. 000 
26 ✓• 705,.544 

7,. 579,. 784 
15.,. 000,- 000 

118 . 810 . 328 

I 

4 7,. 400 .• 000 
2 '• 5 00,. 000 

24,. 640.., 000 
47.258,.512 

121.798.512 

11,,, 90 0,. 0 00 
70.000,000 

I .. 

13,. 000,. 000 
14.700,.000 

1 09.600.000 

.. .. ' 
R 44041754494 

11 84 810432 8 
121-.198 ✓-,512 

109.., 600~ 000 

790.3 84.334 

:pag e 2 

Total de:pen- Balance de pen 
ses liquidees ses non engagee: 

-- . ' ' 
464408,.314 
26,. 705 ✓• 544 
7 ✓• 736t. 563 

15.- 000,. 000 

118 . 542 . 731 

' I 

49,.4 70,. 4 88 
1 i. 500., 000 

20,. 540,. 736 
47,258,.512 

118 . 769.736 

11,.114,.060 
70,. 000,. 000 
20✓• 9g2,. 655 * 
13,.369,.276 
15,.375,.561 

' 
427✓., 930✓., 757 
1184 5424 731 
11 8"' 7694 736 
109.- 858,. 897 

775.102.121 

i ' 
.. 

-~.314 
, 

-✓ 

- 15~.779 
• - 1 

267.597 

, I I .. 

- 2 ✓• 07 o,. 488 
1 ✓.000,. 000 

4. 099.2 64 
-I . 

3. 028.776 

-20:. 962 ✓•• 65§ * 
7 369 ✓.276 

7 675,.561 
' 
- 258 .. 897 

I ·· .. I 

12 .. 2444 73 7 
,2674597 

3'. 028"' 776 
1 258., 891 

15.2 82 . 213 



Ope r a tions Ci viles O~UC 
Section Tra vaux Pu b lics 

Table of completed Publ i c Works pro jects 
counte r part funds Title II 

~------,1----------------- ---- ------------------,,---------- ----,---- ------- ·-··· -

C o d e 

c-1 
C-2 
C•3 
C"."4 
c .... 5, 
C-6,.1 
C- 6 .2 
C-9 
C-10 
C-15 
C-16 
C-1 8 
C-20 
C- 33 
1-1 
L-2 , 

LB-3.,.1 
LB-3 .. 2 

A-1 
A-3 
A"."4 
A•6 
A-11 
A- 24 

D e s c r i p t i o n 

Gouvernement Centr a l - Titre II 

Port de Mat a di - Reparation infrastructure 
Port de Boma -· 
Re mise en e tat 2 baliseurs sur fleuve 
Care nag e et entretien d'unit e fluvi a le 
Re p a r a tion b a li s es ·du· fleuve 
Port d' Albertville - Re paration digue 
Port d I Albertville - Routes 
Etude projets travaux de s r out e s 
Route J3 oma - Matadi 
Ecole Me t e orol ogiqu e 
Reparation st a tion synoptique 
Ecole des Te l e communi c ations 
E ~ole Nationale de Droit et d ' Administration 
Re p a ration logements Administratifs 
Travaux Hyg i ene~ Leop oldvi lle 
Can tonnag e route Le opoldville - Kenge 
Ce n tre Na t i ona l d 1 Emmission N 1 Djili - Route 
Centre Na tiona l d' Emmission N'Djili 

Province de Le opoldvi lle 

As seche men~ mar a is du Pool 
Route Berna - Tshela 
Routes Co mmerci a les du Mayombe 
Ass a inis s ement riviere Yolo 
College Ka song o - Lunda 
Pont de Ba so k o 

Cr edits 
ouverts 

To t a l dep e-n s es 
liq_uide es 

342004470 3~2 004470 
2t. 034 t. 917 240341e917 
64 0004 000 64 OOOr,, 000 
34 0004 000 34 000-4 00 0 

11.6274835 11.627,.835 
1134673 113~673 

,3804 000 , 380,000 
1 84 0 7 7 '- 2 2 7 1 81e. 0 7 7-4 2 2 7 
50 . 000,. 000 50 . 000'- 000 

, 769,. 831 , 769~831-.. 
31,,085,.469 31.085 .. 469 
1,. 82 4,. 732 1.-.824,.73 2 

14 . 500,. 000 14 . 500,.000 
, 546,.526 , 546,. 52 6 

24~6 2 01,,3 26 24,.6 20~ 3 26 
9,. 98 7,.592 9L. 987~ 59 2 
4.364~362 4.364"'36 2 

I 6 0 7,- 5 6 5 . PO 7 I' 5 6 5 

47✓.520,.704 

1042 83 1a 331 
54886 ✓.409 

244 9981,,. 048 
2 4 3004 000 

11.982.931 

4 74 520,. 704 
10, .. 283 ✓,. 331 

5 ✓,. 8864409 
24 ✓,. 9984 048 

2 4 300✓• 000 
11 • 982. 931 

'---------'---------~----------------------------..___ __________ __._ ________ ......,_, --1.. .1._ 

.. I . ,, 



· C o d e 

A--26 
A-27 
B--1 , 
B-2-.1 
B--2 . 2 
B- 3 
B-4 
13 - 5 
C-7/8 
C--13,. b 

c-2 4,. a 

C-241. b 
C-2 7 ,.1 
c - 27,. 2 
C-2 7,. 3 
c-21,. § 

C-2 71.. 6 
c-2 7,. 7 
C-2 7,. 8 
C-2 7,. 9 
C-27.10 

:0 e s c r i p t i o n 

Province de Leopoldville (suit e ) 

Cantonnage de la Vil~e de Leopoldville 
Route Inongo - Ngongo - Yembe-
Rout e Boma - Banana / Ts hel a - Sumb i / Ka i-:Ounda - Tsh i kay 
Route Inkissi • 
Route Malanga - Luozi 
Cantonnage routes Kwango 
Cantonnage routes Kwilu 
Cantonnage routes Lac Le opold II 
Rep a ration toiture Hopital Reine Elisabeth - Leopoldville 
Re fection avenue Lippens 
Resorption chomage au Kongo Central 
Resorption chomage au Kwilu 
Reseau Le opoldville - Kimwenza 
Entretien des routes au Kwilu 
Aerodrome de Kenge 
Etude du de veloppement rural au Kwango 
Refection routes territoire Mushie 
Re fection routes territoire Kutu 
Re fection routes territoire Inongo 
Refection routes territoire Oshwe 
Refe ction routes territoire Kiri 

Province de Coquilhatville 
35 

Cre dits 
ouverts 

I • I 

15,. 960,. 096 
2i. 000,. 000 
3 ,. 824,. 977 
2,.153,.760 
1 i. 809,. 929 
6 .. 000,. 000 
81,, 999,. 02 7 

1 o~ 319,. 3 72 
4 ,. 6 6 o,. 81 3 

13.3651o731 
298 ,. 653 

I 7 4 1 ,.43 2 
24 000 .. 00 0 

5 .. 499 4884 
2 .. 2194668 
34067"'458 
1 '-i 000,. 000 
14 5 oo .. 000 
14 500 .. 000 
1"'500,.000 

_1,.493_.07 9 

192.945.302 

·· I I 

page 2 

Total· de·pe-rrses 
liq_uide e s 

' ' 
1 51.. 96 o, .. 096 

2,. 0001,, 000 
31• 824 .. 977 
2.., 1 5 3,. 760 
1,. 809,. 929 
6. 000 .. 000 

8. 999 .. 02 7 
1 o,. 3 7 9,. 3 72 

4 ,. 6~0 .. 813 
13.365"'731 

298 1,, 653 
'741 4 432 

2 ,., ooo ._ ooo 
5 4 4994 g 84 
24219 .. 668 
31o0671,,458 
1 1,, 000,. 000 
11,,500,.000 
1" 5001,, 000 
1 .. 500,.000 

_1.493,.079 

192.945.302 

A-1 - Dratnage Coq_uilhatville 3 4,. 322,.279 4,.32 2,.279 
A-2/6· PltuTages 2,.296,772 2~296,.772 

I 

A-3/B-2 Drain Bokiri 12 . 198,.792 12 . 198~792 ' 
A-5 Amenagemen-t abbatoir , 849,.874 , 849,.874 r 
A-10,.1 Route :Ojoa-Lolengi 1,.250,. 000 1,.250,.000 
A-10.2 Route Boende- Basankusu 1. 250 , 000 1 250 000 

------.....1--------------------~-;------------------1.-__________ ..L ____ • __ • __ _,_...,_~,4- --- .. I .• 



... 

·c o d e 

I I 

A-1 O,. 3 
A"'."1 Ot. 4 
A .... 1 1 ,. 1 
J.\. ... 11,,2 

A-11 '• 3 
A-1 1 '• 4 
A-11 • 5 · 
A-12/B-4 
B ... , • 1 

B--3 
B-5 , 

·B-6,. 1 / 4 
TI - 6 .2 
C-2 8,. 1 
C-28.2 

A-4 
A-10 
A--11, 
A-1 ~ . 2 
A-13 

A-14 
A-15, 
A- 2~.1 
B-1 '- 1 
B-1 ,. 2 
B-1,. 3 
B-2.4 

J) e s c r i p t i o n 

Province de Cos,ui lhatvill,e (suite) 

Rou te Gundji - Bongandanga 
Route Lis ala - Bumba 
Route Ikella - Mondombe 
Route Bokolo ngo - Bokot e 
Route Bomate - Balangala 
Rou te Bozene ... Gemena 
Route Ka rawa - Businga 
Rou te Doongo - Kungu 
Paturage Cuvette Centrale 
J)igue Ingende - Yele 
Voiries de Coquilhatville 
Routes Commerciales Cuvette 
Routes Comme rcia les Ubangi 
Rout es Commercia les Cuvett e 
Routes Commerciales Ubangi 

Province de Stanleyville 

Centrale 

Centrale 

Nouvelles fermes pres de Stanleyville 
Ent retien voiries de Stan~eyville 
Routes I . G - Regi ons Bunia - Hungbere 
Re paration murs g_uais a Stanleyville 
Acc es au bac de l a Lindi 
Reconstructions petits pents 
Amenagement routes agricoles , 
Entretien routes Stan - Lindi/ Stan - Buta 
Entxetien routes IG - Haut-Congo 
Entretien routes IG - Uel e 
Entre tien routew IG - Kibal~ ITURI 
Reparation ponts metalliques - Haut-Congo 

Credits 
ouverts 

.. I 

--141o 7 44 
3 984 034 
700i. 000 
3 22 ,. 48 7 
1 2 3,. 552 
699,. 975 

,699~ 575 
1 • 7 9 9,. 81 O 

, 617,. 049 
1 . 269i.064 

, 264,. 31 7 
4~ 3 71'. 780 
2,. 777,. 93 3 
5.§53,, 531 

605 ,..4 29 

5i. 902,. 744 
71o016t.059 
7.665,.015 

, 718,. 000 
1 t. 000 1o 000 
2;. OOOi. 000 
7,.001,.600 
1 '- 000,. 000 
2i. 856,.444 
7,. 02 94 013 
2 .370,. 000 

829 , 650 

page 3 

Total depens e s 
lig_uidee s 

1 4 4744 
3984 034 
700 1. 000 
3 221-487 
123,.55 2 
€i99 .. 975 

, 6 99,. 5 75 
1 • 799i.8 1 O 

I 61 7,_ 04 9 
1. 269,. 064 

I 2 6 4,. 31 7 
4,. 3 71 .. 780 
24 777,. 933 
5. 55 3,. 531 

I 605,o 42 9 

5,. 902 ,. 7 44 
74 0 16 .. 059 
7.665,.015 

, 71 s,. 000 
1 ~ 000,. 000 
2,, OOOi. GOO 

7,. 001 '· 600 
1~ 000,.000 
2,. 856,. 444 
7,.029./,013 
2 .370,. 000 

829 . 650 

.. I . . 
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• C o d e 

B-2,. 4 
13-2,2 

B-2.3 
B-4 1 

J3-5_,. 1 
B-5,. 2 
B-5.!3 
c ... 25,.1 
C-2 5,. 2 
c-25,. 3 · 
C-3 0,, a-1 
c ... 30,. a - 2 
C-30,.a-3 
C-3 0,. b-1 
C--3 0,. b-2 
C-30,. b-3 
C-3 0,. c-1 
c ... 3 o,. c-2 
C-30.c-3 
E-3 

A--1 
A-2 
A--3 
A-6, 
A-6 .1 
A-12 
A-15 

TI e s c r i p t i o n 

Provin,s_e de Stanleyvill,e (suite) 

Route Lubero - Beni - Frontiere, 
Re paxation pouts metalliq_ues - Uele 
Re paration ponts metalliques - Kibali-Ituri 
Entre tien bacs a moteurs 

. Ent~etien bacs a pirogues - Haut-Congo 
Entretion bacs a pirogues .... Uele 
Entretien pon ts divers - Kibali-Ituri 
Potage et extension Hevea 
Potager a Paulis 
Reboisement aux environs de Bunia 
Entretien ponts a bois • Haut -Cong o 
Entretien ponts 
Ent retien pents 
Entretien routes 
Entretien routew 
Entretien routes 
En tretien routes 
Entretien -routes 
Entretien routes 
Entretien routes 

a bois ... Ue le , 
a bois - Kibali-Ituri 

I G ... Hau t-Cong o 
IG ... Uele 
IG - Kibali-Ituri 
IL .... Haut-Congo 
IL - Uele 
IL - Kibali-Ituri 
principales 

Province de Luluabourg 

Raccordement d 1 eau a Luluabouxg 
Travaux voiries a Luluabourg 
Entre~ien Ville de Luluabourg 
Reparat~on maisons Fonds d 1 Avance 
Renforcement station pompag e de Tshituntu 
Stade, de .Jeunesse 
C. M. C.- Kabinda 

C1• e di ts 
ouverts 

' I 

7. 999,~ 984 
2 75,. 298 

, .571,. 210 
1. 652,. 974 

421,. 1 08 
97 '• 000 

2 53,. 61 3 
99 5 .. 707 

I 4281, 238 
14 5 004 000 
21,, 702.r.421 
1.3381,,594 

33i. 550 
I 164,, 753 

2,. 706,. 101 
2,. 0401,, 000 
1 '• 9 3 o,. 1 6 9 
1,.574,.628 
2.296 .. 670 
. I 303,. 252 

74,673,795 

2,. 9704. 086 
2 .. 695,.237 
2.603,.347 

708t.813 
I 750,, 000 

1,. 1284. 4 92 
3,329.354 

Total depenses 
liq_uidees 

' I 

7 . 999,. 984 
275,.29~ 

, 571 ,.210 
1 . 652,. 974 

421 '• 1 08 
97,. goo 

253i.613 
995,. 707 

14281o238 
14 500,. 000 
24 702,.421 
1.3381o594 

33 ✓., 550 
'1644 753 

2,. 706,.1 01 
2,. 040 ✓• 000 
11,,930,.169 
1,.5744628 
2.296,.670 

303,. 252 

74.673,795 

2,. 970 ✓• 086 
21.,695 .. 237 
2.603~347 

708,.813 
7504 000 

1,.128,.492 
3.329.354 

.. I . . 
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C· o d e D e s c r i p t i o n 
Cre dits 
ouverts 

Total· d e :pen·ses 
liquidees 

Province de Luluabourg (suite) 
., 

A .... 19,.2 Route Bena-Dibele-Lodja 1.200,.000 1.200,.000 
A-1 9 ,, 3 P on t de 1 a Bomb a i e , 2 9 6 '• 91 1 , 2 9 6 ,. 91 1 
A-1 9,. 5 Route Butungu - Tshikapa 1. 498,. 633 1 . 498,. 633 
A-19~7 · Achat petit mat e riel 473i.097 473~097 
A-1 9 ,. 8-a Route Lusamb o - Munduie 3 83,. 914 383,. 91 4 
A--19,. 8-b Route Munduie - Lubefu , 500,. 000 , 500,. 000 
A-19,.9 Route Charlesville-Portugalia 2,.573.,847 2,.573,.847 
A-1 9 .1 0 Route Ts h ikapa - Lo a n g o 1i.107,. 546 1, 107,._ 5 4 6 
A-20 Entretien ville de Luluabourg 1i.00 0i.OOO 1,.000,.000 
B-1,~1 Route Bena-Dibele- Lodja 1.000,.000 1. 0 0 0,.000 
B-1i.2 Route Lodja-Lomel a 396,.725 396,.725 
B-1,,,3 Route Bakwanga - Tshimbombo 841,.031 8411e031 
13 7 1 ,. 4 Route J3ak:wanga - Ka tanda ' 945.i. 848 1 945i. 848 
B"'."1,.5 Route Bakwanga -Ga:nda jika 1.390,.486 1.:,90,.486 
B-1 ,. 6 Route Il ena - Ka dima - Tuiwene-Di tu 772,.233 772,. 233 
B-1,. 7 Route Kabinda - Sud- Kasai (Direction de Luputa) 3991o996 399,. 996 
B7 1,.8 Route Kabinda- Sud-Kasa1 (Direction Bakwanga) 3 99,.969 399,.969 
13--1,, 9 Route La; c Mukambo - Riviere Mwanzangowa , - P1o M- , - -P,. :M . 
137 1 .11 Route Sentery - Pani a - Mutombo 14 994._ 968 14 994.i. 968 
13·2 Re p a r a tion des :ponts 4.629,.014 4~6291.,014 
13 ... 3, Re paration de s b a cs 971._449 971,.449 
13"'."4'o1 Pl a ine d 1 Avi a tion de Lodja · ' · 44,_520 , . 44._520 
B-4,. 2 Pl a ine d' Avi a tion de Kabinda 14638,627 11.,63 84627 
B-5~2 Canaux ma9onne s 5.083,.566 5.083.,.566 
B-5.4 Canaux ma9onn e s 499,.996 4994996 
B ... 7 , Pieces de re chang e 356,.1 82 356,.1 82 
C-22'-1 Agricultuxe 94,.010 -94i.010 
C-2 2 ,. 2 Ch8mage agriculture de Bakwanga 3661,, 099 366,. 099 
c-22~3 Agriculture 399•920 3994920 
C-2 2 ~4 Agriculture 95~860 95'- 8 60 
c-29,.1 H8pital de De mb a 239~509 239-509 

~C_-_2~9~• 2 _____ A_s_ s _a_t_n_i_s_s_e_r_n_e_n_t_vc....ci"'"'l"-l;;.,_e_;;__--"d~e_K_e;_l_e.;....k_e_l...;;.e __________________ .,.,1._ ____ S.t....8::....::.0~• :::!..3..t...:::. S6 ___ ...,L_ ____ SL8~0.!..•..::!.3_,,,_S:...;:6:,..!,.,...:.•_.;':.....' '-_ 
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C o d e 

, I . 

C--2 9,. 3 
c-29,. 4 
c-2 9,. 5 
C-2 9,. 8 
C-2 91• 9 
c-29.10 

A-:-9 
A-13 
A--14 
A-1§ 
A--1 6 

A-:-1 7 
A--1 8 
B-1 
B- 2, 
]3 .... 2 t. 2 
B72 ✓• 3 
B--2 . 6 
c .... 11 
C-12 
C•2 1, 
c .... 31,, 1 
C-31. 2 

D e s c r i p t i o n 

Province de Luluabourg (suite) 

Centre anti-tuberculeux de Matamba 
Station de pompag e de la Regideso 
Acheve ment p ureau P rovincial Kabinda 
Route Masuika ... Ka lwata 
Route Uas h ala - Ri v iere Lukilu 
Adduction are a u Bakwang a 

Province de Bukavu 

Infr a structure II S t ephense_n 11 

Re fection tron9 on Bukavu - Uvira 
Route de l a ,Ki mbili 
Route He mbo - Kabunga 
Routes e conomiq_ues locales 
Entretien ,voiries ·de Bukavu 
Route Utu - Kas e se - P ont Luka 
Tr avau x dra i nage eg outs Ka dutu 
Tr ava u x c a ntonnages •routes Maniema 
Rou te Bu ka vu - Uvira - F izi 
Route Kindu - Ka song o 
Tr a v a u x · c a ntonnagos route g Kivu Centra l 
Route P oma - Yumbi - Lubutu - Lwa n a 
Route d' a oces a u b a rrage de Katobo sur la 
Re sorption de ch8mag e a Buk avu 
Brigades me canis e es des Travaux Publics 
Dispens a ire d'Uvira 

. 

Kibila 

Cre dits 
ouverts 

999i. 980 
42 7,. 495 

I 2 5 01. 8 70 
1.419,.893 

I 864,,591 
3,990,158 

53,412,628 

I I 

2.., 700,.000 
'?. 955~486 
6,.765,.325 
2,.159,.882 
8,. 818 .. 579 
1 .. 4 99,.130 
1 ,. 11 o,. 31 9 
7,.757.,643 
2,. 71 9 ✓• 58 2 
5'4510't 82 6 
4,. 3241o 76 6 
2,.74 8,.356 

131.410.,000 
24 9994 996 
1 '• 909;. 087 
3.907,.102 

P. :M 

82,296.081 

Tot a l d e penses 
liq_uidees 

999 ✓• 980 
427✓.495 

, 2 5 o,. 870 
1 • 41 9,. 893 

1 864,.591 
3,.090,.158 

53,412.628 

I I 

2 .. 7001,a 000 
7,.955i,.486 
Gi.765,.325 
2,.159. 8 82 
8,. 818i.579 
1.499.13 0 
1 '- 11 o,. 31 9 
7.., 757" 643 
2 .. 7194- 582 
5,.510. 826 
4'i,324476 B 
2,. 7 48'- 3 56 

1344104000 
2,.9994996 
7"' 909;. 08 7 
3.907,.102 

P, M 

82. 296. 081 

. -. I . 
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. 
C o d e 

c~25, 
C-321.oi 
c ... 32,. 2 
c"."32,.4 
C-32,. §) 

C-32.6 

D e s o r i p t i o n 

Province d 1 Albertville 

Resorp~ion de oh5mag e a A~bertville 
Be tonnage route Aerodr8me - Port 
B~timents Administratifs · do Kabinda 
Entretien routes de 1 1 interieur 
Travaux H5pital Roi Albert 
Entretion des pents ct baos 

Tableau reoapitulatif - Titre II 

Gouvernernent Centra l 

Province de Le op oldville 

II 

II 

II 

II 

de Coquil h atville 

de Stanleyville 

de Luluabou:rg 

de Bukavu 

d' Albertville 

Credits 
ouverts 

. ' 
, 3141,, 94 7 

8 . 149i.133 
I 6781,, 040 

2 . 383 ✓. 855 

I 2 5 4 ✓• 640 
3 . 538.976 

·· I .. I 

192 . 945 . 302 
I · I 

42.384 .. 997 
.. I I 

74.673.795 
I .. ' 

53.412.628 
I - I 

• 

Total depenses 
liq_uidees 

. I 

,3 14,.94 7 
8 . 149,. 133 

I 678,, 040 
2 . 383,. e55 

I 2 54 '- 640 
3 , 538 . 976 

.. ' .. l 

154.740.525 
I I • 

192 . 945.302 
· I " I · 

42 . 384.997 
· I · ,. I 

74,673,795 
I I 

53.412,628 
I · · I 

82.296,081 
• I 

615.772.919 

: 
1 _____________________ _!__ _______________ _ _ 1 
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Nli.1IONS UNIES 
BUREAU DEL ~SSISTANCE TECHNIQUE 

ii.U CONGO 

SECTION DES TRii.Vli.UX PUBLICS 

RAPPORT SUR L 111.CTIVITE DES TRJ~VAUX PUBLICS/BAT-ONU AU CONGO 

DU 1 ER AVRIL AU 30 JUIN 19 65 

Pendant l a periode du second trimestr€ 1965, la Section do s Tra­
vaux Publics du BAT-ONU a vu son effectif en experts internationau.x pas­
ser de 31 a 37 unites, ce qui a pcrmis esscntiellement de renforcor 
l'~ssistance Technique apportee aux troi s Directions suivantosg B~timents 
Civils, Ponts et Chaussees, Mecanisation. 

La penurie de nouveaux moyens de financoment affectes a d.os opera­
tions d 1equipement d 1interet public, a prolonge lo retard cumule dans la 
relance des activites du secteur des Travaux Publics . Neanmoins~ il ya 
lieu de signaler qu'au cours de ses seances des 13 Mai et 21 Juin 1965, 
la nouvelle Commission creee pour 1 1Administration des f onds de contre­
partie, a approuve un ensemble de 14 projets nouveaux, se chiffrant glo­
balement a 638.501.000 francs congolais, qui interessent pour la plupart 
des operations do Travaux Publics. Ce petit ballon d 1oxygene a i)O:rrnis de 
mettre sur pied les moyons d 1acti on necessaires pour .ameli orer le debit 
de quelquos uns. des goulots d 1e tranglement que presento actuellemont 
l'infrastructure des transports au Congo, et memo do devcloppor, notam­
ment dans le dornaine scolairo, certaines installations d 1equip0ment de 
base. C'est ainsi que les chantiers de l'Ecole des Telecommunications, 
de 1 1Institut de 1 'Aviati on Civile, d 1uno nouvell e tranche do l'Institut 
Pedagogique National et d 1un Centre de Cantonnage a Leopoldville 7 ant 
obtenu confirmation de leur financoment soit sur aide AID, soit sur 
aide Allemande, e t pourront demarrer effcctivement courant troisieme 
trimestre 1965. 

Ainsi qu'il a e t e signale dans le precedent rapport, nos ox~erts 
ant ete invites a concentrer lour action principalemcnt dans lo donaine 
des dossiers d 1etudos dont la Republique Democratique du Congo a le plus 
urgent besoin pour solliciter efficacernent le concours des aidos exterieu­
res susceptibles d 1apporter lour assistance finnnciere. 

Mtimen ts Civils 

Nous mentionnerons t out d'abord les activites de la cellul0 
.i.rchi tectur :i du Bli.T-ONU dirigeo par les Archi tect0s Bado et Visart de 
Bocarme. Ceux-ci ant not ammont elabore pendant cette periode trimestriel­
le 1 'avant-projot d'une importante cite de l ogoments destinee aux ex­
perts de 1 10NU a Leopoldville. Cette etude a ete communiquee a Now York 
dans le courant du mois de Juin. La memo cellulo a mis au point les 

... I . .. 
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dessins d ' execution du futur building OlITJ a Leopoldville, en collabo­
ration avec l 11\rchi tecte UNESC0 9 le Cahier des Charges et les pl ans 
d I execution d 'un nouveau camp de police a Lemba 9 le · pro jet d 1u.>1 Centre 
de Formati on de Cantonniers a Kingabwn 9 et n entame les etudes pour la 
constructi on d 'un Contre de Formati on Gt de Perfccti onnemen t · de Mecani­
ciens· a BukaVbl • 

. ... · Nqs -,.A:r-chi tcctes ont on outre el nbore 1 ' av:ai-(t-,..pro·jet'. d 'un ·Centre 
de Reeducation pour Handicapes Physiques et mis au point le pro j et' d 'ache­
vemen t .du nouvel hopi tai de Leopol dville . dont le ·financ6ment dos ·· trcvaux 
a obtenu un accord de princi pe de la C.E.3. 

·· · Fonts ot Chaussees 

Notre -0ellule Fonts ~t Chaussees 9 outre ·ses activites o~erati6n­
nelles oourantes qui ont comporte en pa·rti .culier la mise en oeuvre d 1un 
importan t et spectaculaire programme de grosses reparati ons sur la voi­
rio de Leopoldville 9 a entropris les etudes de 4 grands ouvrages d'art 
situes sur le tron9on de r oute Kenge-Kikwit do 1 'axe Est- Ouest~ Wamba 9 

Inzia 9 Kwenge 9 Kwilu . Il conviGnt de rappeler a cot egard que le route 
Leopoldville- Keng0 vient d'etre terminee sur financement C. E.E. 9 et que 
cette derniere Organisation viont d'agreer le principe de la poursuite 
de la constructi on du meme axe r outier de Kenge jusqu 'a Kikwi t. Il est 
done de la plus haute importance que lcs projets rela-tifs aux gr.:mds 
ouvrages d 'ar t situes sur cot axe soient prepares de fa9 on a eviter 
tout retard de financement entraine par 1 'insuffisante preparation des 
projets . 

Un autre domaine d ' intervention .de nos experts est o.elui do la 
remise en ordr e dos r outes d 1interet minier et agricole . 

. . . 

On sait que ces r outE:s ont e te peu. OU pas entretenues dopuis 4 
ans et il s'ensuit que la producti on des r egi ons interessees est ecou­
lee avec de plus on plus de difficul tes et au prix de depenses consi­
derables qui fre i nent la reprise d6s cour ants d 1echanges economiques. 

Plusieurs experiences i nteressantes consistant a confior a d'im­
portantes Societes privees Minieres e t llgricoles le soin d'entretenir 
le reseau r outier dont ellcs ont besoin 9 moyennant le versement d'uno 
indemnite kilometrique f orfaitaire 9 ont et e tentees avec uncertain 
aucces dans plusiours regi ons depuis deux ans sur pr oposition do nos 
experts 9 notamment au Kivu-Maniema et au Nord Katanga . 

A la favour des resul tats obtenus 9 la Federati on des Entre'i_:irises 
Congo l aises. 3 ' est interessee a ce pro Jet et a diffuse aupres de ses 
adherents la circulaire d 1informati on quo nous lui avians communiquee. 
D' ores e t deja 9 des interventions sont en cours d'application sur pres 
de 3 . 500 km de routos 9 et d 1autres sont a 1 'etude sur diffeT-ents re­
seaux dont le kilometrage cumul e est du memo ordre. de grandeur q_ue le 
precedent. Le _meri te du systeme reside .dans son caractere economiquo, 
dans son ef ficience 9 e t par la selecti on naturelle des axes economi­
ques les plus importants qu 1il permet d'effectuer . 

• •• I .•. 
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Les Societes sont en eff0t invitees a fournir a 1 'appui de leur 
demande d 1aide financiere des renseign0monts tres precis toucha.nt la 
nature et l'importance du trafic qui interesse chacun des feodors du 
reseau routier dont elles proposent 1 'entretien forfaitaire. 

De leur c8te 9 nos experts effectuont des visitos regulieres sur 
les reseaux routiers ontretenus 9 do fagon a s'assurer de la bonnc execu­
tion des contrats passes entro le Gouvernoment Congolais et los Societes 
privees. 

Le montant dos credits octroyes on Juin 1965 par l'A.I.D. pour 
la premiere tranche de cetto operation de "Remiso en etat de certRines 
routes interi eures " os t de 140 millions. De nouvolles propositions 9 

touchant plus specialement los routes d'interet agricole 9 doivont etro 
pre sen tees lors do la prochaine reunion du Secretariat sur los fonds de 
contrepartie. 

Une autre intervention a signaler de la collule Fonts ot Chaus­
sees est cello de 1 'etude des reparations a effectuer sur l'aerodrome 
de Bukavu-Kamembe 9 situe en territoire Rwandais. On sait en offet que 
le trafic militaire intense supporte par cot aerodrome pendant 1 1annee 
passee a donne lieu a cortains desordres observes sur les chaussees 
aeronautiques. Sur suggestion de l'A.I.D. 9 l'un de nos Ingenieurs rou­
tiers, M. J.C. Sallier1 s 'est rondu sur les lieux9 et apres 0xamen de­
taille de la situation 9 a elabore le Cahier des Charges d'un0 operation 
de remise en etat de 1 'aerodrome de Bukavu-Kamembe. L 1A.I.D. a octroye 
une aide de 20 millions de francs congolais pour financer cetto opera­
tion dont 1 'execution est actuellement sur le point d'etre confiee par 
le Ministre des Travaux Publics a une importante Societe de Travaux 
Publics de la region. 

Par ailleurs 1 1 'Expert 11.llemand Weigl 9 charge de l 'execution de 
l'operation do reconstruction dos ponts do Kongolo et de Kabeya-Maji 9 

finances l'un et 1 1autre sur aide bilateralo Allemande, a poursuivi et 
developpe ses contacts entro la Republiquc Federale Allemande ot la 
Republique ]emocratique du Congo. L'appol d 1 offre relatif au genie 
civil des appuis des deux ouvrages en cause a finalemcnt ete lance en 
Juin et sera depouille le 20 Juillet 1965. La fourniture des travees 
metalliques do ces deux ponts fera 1 'objet d'un prochain appol d 1of­
fre a lancer on Allomagne. 

Le meme export responsablc de la coordination de nos operations 
avec 1 'aide bilaterale Allc,mande, a poursuivi la preparation de 1 1ou­
vorture du Centre de Cantonnage de Leopoldville qui doit avoir lieu• 
pour fin 1965. Ce Centre assurera au moyen d 1exports Allemands la for­
mation d'Agonts voyers Congolais appeles a veiller ulterieurement a 
l'entretien des rout es de 1 'interieur. 

0 

0 0 
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Lau- Electrici t e 

Dans lo dornai no d0 1 ' Eau ct de 1 'Eloctrici te 9 s i gnal ons l 1impor­
t anto e tudo de r onforcemen t dos moyons do pro duction e t de distribution 
d ' eau a Leopol dvillo 9 offoctuee a t itrEJ de mcsurc d 'urgonco par l ' ox­
port ONU aupr~s de l a Regi des o . L 1A. I.D. 9 prossonti e pour l e financ cmon t 
do ce tte op er a ti on 9 a donne son a ccor d do pr incipc 9 mai s suboi•do11110 
1 ' octroi dos fonds 9 soit 90 millions de f r ancs congo l ai s 9 a l a presen­
tation · de s r esultats d 1un appel d 1offr e i nter national auquel l0s Ihtro­
prises US doivont etr E: invitees a part icipGr. On pon se quo los resul ­
t a ts de cot appal d 1offre sor on t obtenus au cour ant du 3emo tri mos tre 
1965 . 

Pe rsonn e n 1ignor ~ que l a penuri e d ' eau dans la capi talo consti ­
tue un handicap dont souffrcnt de j a plus ou moins gr av cmen t tous l es 
usa gGrs . :r;n off e t 9 l a popul a ti on 9 depui s 1 1IndepEmdancc 9 a pl us quo 
qua druple a Leopoldville a l or s quo l es ins t alla ti ons de di str ibuti on 
d ' oau en fournis s ont une plus f aibl c quan t it6 qu 1en 1959 pa r suite de 
l 'usure des pompes e t du co l mat age dos dr ains de prise . 

La Rogide so 9 sur s on bu dge t ordi nairc 9 es t actuell emEmt occupee 
a realiser avec le concours de nos expe rt s ce rtai ns travaux qui por­
me ttront de ma j orer de l 1ordre de 10% l e pdten tiol de pro duction en 
eau pota bl e 9 ce qui cons titue une mosure no t oirement insuffi san to .a 
l ' egard des bosoins r eels. 

C' e s t pourquoi 9 l a mi se on oeuvre d 1un pro j e t .d 1urgenco plus 
important a du 0tre el abor e do fa9on a pe r me ttrc de portor l a produc­
tion a pres de 65. 000 m3 pa r j ou r au li eu des 45.000 m3 auj ourd 1hui 
distri bues . 

Par aill eurs 9 l e pro j e t de notro oxpert s ' i nscrit a l'interi our 
d ' uno politiquo d ' amenagoment de j a prevuc pui sque l os installntions 
du b~timent cent r a l do l ' u sino do trai tomon t e t de r efoul emont do 
Ga l i ema ont e t e con9ucs on vuo d 'une capa ci te doubl e de l a CGpaci te 
a c tuelle . Ains i 9 l ' c.xccuti on du pr o j e t de notro expe rt por mottra d 'uti­
l i s er a pl cin rcndemont l es i ns t a ll a ti ons a ctuclles en l es cornpl e t ant . 

L 1oper a ti on pro j e t ee aura pour eff ot non seul cment do ron t abili ­
ser a l our maximum l es i nv os ti ssemcnt s effectues dans le passe 9 mai s 
surtout de r0medi e r tompor airement a l a penuri e en eau pot able do 
Leopol dvil l e on ameli or ant sen sibl cmen t l a produ cti on d 'eau disponi­
bl e sur le r es eau . 

Si gnalons encore une intervention en cours a Lulua bourg9 a l a 
suite de s recommanda ti on s e t des demarches eff cctuees pa r nos expert s . 
On sait qu 0 l 'usine thermo ~el ectrique de Lulua bourg se trouvai t l ' an­
nee pass ee sur l e point de cesser t out e activi t e pa r suite du mc.mvai s 
e t a t du ma t eriel. Les coupures do cour ant e t ai ent quotidi ennos 9 J. os 
panne s f r equen tos 9 l a distributi on de couran t 11 Forc0 11 interrompu0 9 

1 ' eclai r age nocturne in certain e t la di stri buti on d I cau all eatoiro 9 

l e s p ompes etant animecs par des motcurs el ectriquos . 

• •. I •. . 
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Sui to aux mul tipl0s interventions qui •-nt cu lioµ, lo c J1:. ccmrs 
des usine·s Carols a finalement pu etro obtenu par la Republiquo du 
Congo. 1-,.ctuellomcnt 9 une equip0 de montcurs et mecaniciens Ce,rols est 
occupeo a la refe ction generale dos 6 groupos thermo - electriquos Carcls 
qui fournissent normalemcnt la production de l'usine de Luluabou:rg. 
Entre temps 9 la misc en service d'un nouvoau groupe Carols do 1.000 KVA 
a permis d'assurer depuis l e debut du second trimestre les besoi ns dos 
services publics l e s plus essentiels. La situa tion devrait all9r on 
s 1ameliorant jt;.squ 1a l 'annee prochaino au fur et a mesure do la romjse 
on ordr0 des differonts groupes. 

Voies Navigables 

Dans le domaino des Voios Navigablos 9 a la suite de 1 1approba­
tion definitive du financement par la C.~.E. de deux nouvelles dragues 
dostinees a l'approfondissement du chenal du Bief Maritime du Congo 9 

les experts ONU ont entrepris 1 'elaboration et la mise au point du 
Cahier des Charges relatif a la fourniture des deux nouvelles unites 
acceptees par la C.E.Eo 

Par ailleurs 9 nos experts suiv0nt attentivemont 1 'evolution hy­
drologique du bassin du Congo. 

On sait que contrairement a la situation des annees 1962 9 1963 
et 1964, la saison seche 1965 est marquee au Congo par une pluviometrie 
oxccptionnelloment fai blc 9 a tel point que les echelles d ' etiago du 
Congo et de ses . affluents accusent ·pour la plupart les cotes los plus 
basses observecs depuis 20 ans . Il s ' ensuit des difficultes do naviga­
tion qui nec0ssitent un effort accru on matiero de dragages des seuils 
ot de balisagc des routes de navi gation. · 

Malgre 1 1attention soutenue do nos exports hydr ographos ut la 
presence simul taneo de t:roi s dragucs, les mouillages du Bief Mari time 
sont tombes do 28 a 25 pieds entre Boma et Matadi 9 d ' ou gone ot d2..ngcr 
d 1echouage pour lcs navires de haute mer qui dosservent le port do 
Matadi . 

Le port de Port-Francqui 9 terminus de la ligne de chemin de fer 
BCK, a ete comple~oment ensable en Mai 1965 a la suite des pannos sur­
vonues aux doux dragues qui operaient dans.cc soctcur . Suito a 1 1inter­
vontion de nos oxports 9 uno nouvelle drague a pu etre acheminoe sans 
retard sur les lieux9 puis lcs deux ancienncs dragues repareos . La 
route de navigati on a pu etre rapidement retablie sur le Kasai fin Mai 9 

ot deux d dragues travaillent depuis lors sur le Bicf navigable du 
Kasai afi ·, ..1. '0menager les acces du terminus du chomin de fer BCK. 

Dans lo bassin du lac Tanganika 9 le debi t de l a Lukuga, soul 
oxutoire du lac ost passe de 4.20 m3 en 1963 a pres de 900 m3 on Mai 
1965 . Cet accroissement du debit est la consequence logi q_uo non soul e­
mont de la hausso du niveau dos eaux du lac, mais aussi de la campagne 
do travaux de dragage effectuec sur lo seui l d ' entonnemont de la ri ­
viere en 1963 et 1964 ,sous la conduite de ~os expe r t s . 

• •. I . .. 
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La cote maximum du lac Tanganika obscrvec a Albertville on Mai 
1965 a ete (+776 9 75) 9 s oit 24 cm en dossous du maximum de 1 1annoo pre­
cedon te . Il est pormis de considerer que l e l a c es t entre d2-i1s un cy­
cle de de crue. 

Si gnalons onfin au t itre de cettc rubriq_ue que notro Consoillor 
Chef de file aux Voios NavigablE:,s 9 M. Wnrnim on t 9 a e t e invite J.)ar lo 
Ministre a assistor l e Diroctcur des V ;ics Navigabl &s au 21 erno Cm,.gres 
International de Navigation qui doit avuir lieu on JuillE;t 1965 a 
Stockholm. 

Mecanisati on 

Un nouveau soctcur d 1intervention de nos experts est colui de 
la mecanisati on . Depuis le premier trimostre 1965 9 deu+ de nos Maitrcs­
Mecaniciens participont activemont a la relanco des ac-tivi t es a_'o l ' ato­
lier de Kingabwa a Leopoldville charge de la reparation et do 1 1 ontro­
tien du pare automobile du Gouvernement Central 9 lequel comporto envi­
ron 400 unites. 

N~anmoins 9 1 ' action l a plus importante ontreprise dans ce sec­
tour interesse la remise oo ordre de 35 bacs routiers situes sur les 
principaux axes economiques du Pays, oper ation qui a ete decideo sur 
demande du Ministre des Travaux Publics. 

Les bacs n ' ont ra s ete entretenus depuis trois ans et il s 1en­
suit 1 1imperieuse necessite de remedier sans plus attendre a la vetus­
te et au mauvais etat de la plupart d 1entrc eux 9 si l'on veut eviter 
1 1interrupti on du trafic routier qui serait evidemment prejudiciable 
a la r eprise des echanges economiques a 1 ' in teri eur des proVinooo . 

On denombre actuellement au Congoi 120 bacs situes sur dos rou­
tes d ' interet general et 200 bacs s i tues sur des routes d 'interet local. 

L'etat de cos bacs est generalement precaire . On pout dire que 
dans la grande majorite des cas, les motcurs sont a bout de scuffle, 
et le carenage des barges est devenu d 1une urgonce imperative . 

En outre 9 les operations militairos qui se sont deroulees de­
puis un an a 1 ' Est et au Nord du Pays ont ontraine la destruction d'un 
certain nombre d ' unites. L 1invGntaire de ces destructions est actuel­
lement en cours d 1etablissemont avec le concours des autorites mili­
taires. 

L 10peration proposee a pour objet; 

La fourniture de nouveaux bacs la ou les anciens bacs sont disparus; 

Le renouvellement des mot8urs et lo carenage des barges pour onze 
unites choisies parmi les plus import ants d'entre eux; 

La reparation ot 1 'entretion provisoire de vingt autres uni teq 
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La rni se au ;point d 'un r8gime d'expl oitati on avec p8agoj on faisant 
appel au concour~ de Soci etes privees froductrices installeos dans 
la r egion du bac 9 de fagon a assur0r la continui te et l a quali te du 
service public sans l e concours d 'un financomont exteri eur. 

Une dotati on de 90 millions de francs congolais a ete attribuec 
~)ar l ' li. .I. D. a 1 ' exe cution de l ' oper ation proposee. La duree en serai t 
de 18 mois on supposant l' attributi on de facil ites pour l'importa ti on 
des moteurs et pi e ces de rechange . Um: at tributi on pa rticuliero de quo­
tas est en effet demande c pour facil itor 1 1importa ti on des motours 
marins U.S . (Caterpillar 9 G. M., Ford) et de pieces de rechango 9 pour 
un montant de 30 milli ons do francs congo l ais. 

Les moyens d 1effectuer le travail existent avec 1 ' empl oi d'ou­
vriers mecaniciens Congol ais sous la directi on d 'une equipe do !iinitres­
Mecaniciens UNTAB e t on utilisant -les installati ons de chantiers na­
vals s itu~oc notamment a Le opoldville 9 Stanleyvill e 9 Coquilhatvill e 
et Kindu. 

Trois de nos expe r ts sont actuollement on voie d'affoctation a 
la mise en oeuvre de ce pro jet qui beneficiera ulterieuremont d 1un 
appui operationnel du B.I . T. Ajoutons quo lo pro jot sera coordonne 
ave c l'operation ontre tion r outier dont question ci-dessus ainsi qu'a­
vec les autorites militaires qui assurent la securite dans 1 1Est ot 
au Nord du Pays. 

La bor a toire 

Les acti vi tes de la Directi on des Laboratoiros pourront ctre 
prochainement relancees en pa rtio a la favour de l' operati on "Lltudes 
des grands ouvr ages d'art du trongon de route Kongo - Kikwit" dont il 
a ete parle precedomment . 

Eh effe t 9 il est envisage de confier a l a Direction du Labora­
t oire Central routier de Leopoldville 1 'ac compli ssement d'uno campa­
gne de sondages systematiques en riviere a 1 ' empl a cement dos piles e t 
culees pro jetees pour l es futurs ouvragcs d 'art do franchi ssornent . 
L'appui l ogistique e t l' encadrement operati onnel des equipes do sonda­
ges et de f orages -du Labor atoiro seraiont assures par une entreprise 
privee de Travaux Publics choisie en r aison de sa competence ot de 
sa presence sur les li eux9 a l a favour do l ' achevemen t des travaux de 
l a r oute Leopoldville-Kenge . 

Operati on~ d 1urgenae 

Avant de cloturor co brof ape'r~u desdiverses activi tes deplo­
yees par la Section des Travaux Publics pendant l e s econd trimostro 
1965., n ous evoquerons les 4 operati ons d 'urgence .effectuees en regio 
oper ationnelle direc.t e par los expe rts ONU' a Stanleyville 9 Bukavu, 
li.lbertville et Baudoinville . 

. .. / ... 
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Les resulta ts spccta culairos obt cnus, plus pa rticuli er cmon t au­
t eur des cites d 1.1 ... l bortvillc 8 t dE.: Baudoinvillc gr avem E.nt monaceos 
pa r la montee cxcopti onnollo des caux du l a c 'ranganika 9 s ont a porter 
au credit des couragcux experts qui ont oeuvre dc',DS cos re gioi1S , n o­
t ammont MM . Boy er o t Dijkor ffian. 

0 

0 0 

.A Stanloyville, sous l a condui to de MM. Huysmans e t :bozin , · 10s 
travaux d'assainissernont du quarticr de la pl a ce du Marche s on·i; c1.,van­
ces dans la proporti on de 7CP/o, et 1 •a ttention 8 outcnue de nos ox20rts 
a permis d6 maintonir en bon e tat de service l es installations do 
l 'usine hydro-electriquo et celles de 1 1us ine des eaux. 

A Bukavu, la construction de la nouvelle cite de Z50 l ogomonts 
t ouche aux fini tions 9 tandis que le lancernEmt d 'une campagne de tra­
vaux d I en tretien sur le reseau des routes d 1interet mini er va im:pli­
quer de nombreux deplacemonts de nos exports. 

A Albertville, unimportant travail de remblais a ete off octue 
aussi bien sur la voirie interieure de l a ville que sur l a r ou t e de 
liaison avec 1 ' aeroport. La station de pompage Re gideso a e t e defini­
tivement prot egee contre les Gaux du lac. Lo port a egalomont f Git 
1 'objet d 1importants travaux do defense centre los oaux 9 co qui lui 
permet a present d ' etre en et a t de faire f a ce a un trafic tripl e de 
colui qu 'il ecoulo effe ctivement. 

Dans la r egi on do Baudoinville ou M. Bonhiver a succede a M. 
Dijkerman, outr0 la remiso en e t a t de plusi eurs containes de l ogomonts 
incendies par les rebelles 9 nos experts ont repa r e ou reconstr uit dif­
ferents pents r outiors . Ils ont entrepris l es travaux d 1amenagoment 
d ' un nouveau mur de quai d ' a ccostage au port de Baudoinvillo. Cc nou­
veau quai auquel los batoaux a ccedent directomont facilite considera­
blement le trafic du port . 

0 

0 0 

En conclusi on 9 nous mettrons une f ois do plus 1 'accent sur 
1 1:tnteret primordial qui s 1attache a 1 1octroi de moyens do finance-• 
mont suffisants pour permettre la relanco de 1 1industrie des Tr avaux 
Publics au Congo , los resulta ts benefiques de cos activites pour 
1 1economie du Pays aussi bi0n qu 1a l'egard·dcs problemes sociau.x 
n 1etant pas a demontrer . Nous rappellerons quc lo niveau d 1invostisse­
mont de 1 ' ancionne Colonie Bolge en ouvrages d ' interet public e tait 
dij 1 1ordr e de 100 milli ons de dollars pa r an avant 1960 . Il n 1os t pa s 
oxcessif d 1affirmer que les desordres ct les dommages subis par lo 
Pays depuis 4 ans demanderaient qu 1un effort doubl e soit cons 011ti 
au cburs des prochaines annee~ en faveur du Departem0nt des Travaux 
Publi cs . Les autori tes dirigeantes du Pays sont a present ploinoment 
conscientes de co probleme et ont ontame les demarchcs necess~i r os 

•.• I .•• 
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en vue d'obtenir s i possible l' aide ext erieure dont elles ont imperati­
vement besoin pour at teindre ou t out au moins approcher un tel objectif . 

Les experts de la Section des Travaux Publics du BL.T-ONU, paral­
lelement a leur mission de f ormation de leurs homol ogues Na ti onau.x~ ne 
menageront aucun effort pour f'acilitor la t~che de 1 'Administration 
Congolaise dans cette voie . 

Leopoldville, le 17 Juillet 1965. 
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RAPPORT SUR L 1Ji.CTIVITE DES TRli.V~rnx PUBLICS/Bii.T-ONU AU CONGO 

DU 1ER AVRIL ii.U 30 JUIN 1965 

Pendant l a periode du second trimes tre 1965, la Section dos Tra­
vaux Publics du BAT-ONU a vu son effectif en experts interna tionau.x pas­
ser de 31 a 37 unit es, ce qui a pcrmis e sscntie llement de renforcor 
1 111.ssistance Technique apportee aux trois Directions suivantesi Bt,timents 
Civils, Ponts e t Chaussees, Mecanisation. 

La penurio de nouveaux moyens de financement affectes a dos opera­
tions d'equipement d 1interet public, a prolonge le retard cu.mule dans la 
relance dos activites du secteur des Travaux Publics. Neanmoins, il ya 
lieu de signaler qu ' au cours de ses s eances des 13 Mai et _21 Juin 1965, 
la nouvelle Co~mis si on creee pour l'Admini s trati on des f onds de contre­
partie, a approuve un ensemble de 14 pro jets nouveaux, se chiffrant glo­
balement a 638.501.000 francs congolais, qui interessent pour la plupart 
des operations do Travaux Publics . Ce petit ball on d' oxygene a porinis de 
mettre sur pied lcs moyons d 1action necessaires pour ameli orer le debit 
de ·quelquos uns des goulots d'etranglement que presento actuellemont 
1 1infrastructure des transports au Congo , et momo do devcl oppor, notam­
ment dans le domaine scolairo, certaines installations d 1equipement de 
base. C'est ainsi que les chantiers de 1 ·1Ecol e des Telecommunicati ons, 
de l'Institut de 1 'Aviati on Civile, d'une nouvell e tranche do 1 1Ins titut 
Pedagogique National et d 'un Centre de Can t onnage a Leopoldville ~ ont 
obtenu confirmation de l eur financoment s oit sur aide AID, soit sur 
aide Allemande, et pourront demarrer effectivement courant troisi eme 
trimestre 1965. 

Ainsi qu'il a e te signale dans le precedent rapport, nos experts 
ont ete invites a concentrer lour action principalcmont dans lo donaine 
des dossiers d'etudos dent la Republique Dernocratique du Congo a le plus 
urgent besoin pour solliciter efficaccmont l e concours des aides exterieu­
res susceptiblos d 1apporter l cur assistance financiere . 

Mtiments Civils 

Nous menti onnerons t out d 1 abord les activites de la cellule 
i1rchi tectur0 du BilT-ONU dirigeo par les itrchi tectes Bado et Visart de 
Eocarme. Ceux-ci ont notammcnt elabore pendant cette periode trimestriel­
le l'avant-projet d 1une importante cite de l ogoments destinee aux ex­
perts de 1 'ONU a Le opoldville. Cette etude a ete communiquee a Now York 
dans le courant du mois de Juin. La memo cellule a mis au point les 

••• I •.. 
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dessins d ' execution du futur building ONU a Leo poldville , en collabo­
rati on avec l 'il.rchi tecte UNESCO? le Cahier des Charges e t les pl -ans 
d 1execution d 'un n ouveau camp de r;olice a Lemba, le pro j8t d ' u...11 Centre 
de Formati on de Cantonniers a Kinga bwa , et a entame l es e tudo s pour la 
constructi on d 'un Contre de Formati on Gt de PEl r fc ct i onnemont do Me cani­
ciens a Bukaw. - . 

. Nos 'Erchi tectos . ont on outre el nbor e l 'avti.n t.:..pro jet d 'lfu ·' bontre 
de Reeducati on pour Handicapes -Physiqucs . et· mis .au point le pro jet 'd 'ache­
v ement du nouvel hopital de Leo poldville dont l e financoment dos travaux 
a obtenu un accord de principe de la C, E.~. 

·· Ponts ot Chaussees 

Notre cellulo Fonts et Chaussees, outre ·ses activites o:pe;ati~n­
nelles oour antes qui ont comporte on particulier la mise en oeuvre d 1un 
important e t spectaculaire programme de grosses reparati ons sur la voi­
rio de Leopoldville, a entrepris les etudes do 4 grands ouvrages d'art 
si tues sur le trOric;on de r oute Konge-Kikwi t do 1 'axe Est-Ouesti Wamba , 
Inzia, Kwenge, Kwilu . Il convi ent de rappolcr a cot egard que l a r oute 
Leopoldvi lle- Kenge vient d'etre te:rrninee sur financoment C. E. E.? et quo 
cette derni ere Organisation vient d'agreer le principe de la pouisuite 
do la construction du memo axe r outier de Kenge jusqu 1a Kikwit. Il est 
done de la plus haute importance que lcs pro jets relatifs aux grands 
ouvrages d ' art situes sur cot axe soient prepares de fag on a eviter 
tout re t ard de financement entraine par 1. 'insuffisante preparation des 
pro je t s . 

Un autrG domaine d 'interventi on de n os experts est o.elui. do la 
remise en ordre dos r outes d 1inte_ret minier et agricole. 

On sait que ces rout8S ont ete peu O U pa s entretenues dopuis 4 
ans et il s ' ensui t que la producti on des .regi ons interessees est ecou­
lee avec de plus en plus de difficultes et au prix de depenses consi­
derables qui froinent l a reprise d6s courants d 1echanges economiques. 

Plusieurs experiences interessantes consistant a confier a d 1im­
portantes Societes pri vees Minieres e t ltgricoles l e s oin d 'entretenir 
le reseau routier dont elles ont besoin 9 moyennant le versement d 1une 
indemnite kilometrique f orfaitaire 9 ont ete tentees avec un cert~in 
eucces dans plusiours regions depuis deux ans sur proposition do nos 
experts, notamment au Kivu-Maniema 0t au Nord Katanga. 

A la faveur des resultats obtenus 9 l a Federati on des Entreprises 
Congolaises , 3 'est interessee a co pro j~t et a diffus e aupres de ses 
adherents la circulairo d 1information que nous lui avions communiqueeo 
D'ores et deja 9 des interventi ons sont en cours d'applicati on SUI' pres 
de 3.500 km de r outes 9 et d 1autres s ont a 1 1etude sur differcnts re­
seaux dont le kilometrage cumule es t du memo ordre de grandeur que le 
precedent . Le merite du systenie resiqe dans son caractere economiquo; 
dan~ son effici en ce 9 et par la selecti on naturell e des axes economi­
que~ ~ ~~ plus importants qu 1il permet d'effectuer . 

• •. I . .. 
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Les Societes sont en effet invitees a fournir a l'appui do leur 
demande d 'aide financiere des renseignemonts tres precis touchant la 
nature et l 1importance du trafic qui interesse chacun des feeders du 
reseau routier dont elles proposent 1 1entreti en forfaitaire. 

De leur cote 9 nos experts effectucnt des visites reguli eres sur 
les reseaux routiers ontretenus 9 de fa9on a s'assurer de la bonnc execu­
tion des contrats passes entre le Gouvernoment Congolais et los Societes 
privees. 

Le montant dos credits octroyes on Juin 1965 par l'A.I.D. pour 
la premiere tranche de cetto operation de "Remiso en etat de certe..ines 
routes interieures" est do 140 millions~ De nouvelles proposi tions 9 

touchant plus specialemont los routes d'interet agricole 9 doivont etro 
presentees lors de la prochaine reunion du Secretariat sur los fonds de 
contrepartie. 

Une autre intervention a signaler de la cellule Fonts ot Chaus­
sees est cell e de 1 'etude des reparations a offectuer sur 1 1aerodrome 
de Bukavu-Kamembe 1 si tue en terri toire Rwandais. On sai t en offet que 
le trafic militaire intense supporte par cet aerodrome pendant l'annee 
passee a donne lieu a certains desordres observes sur les chaussees 
aeronautiques. Sur suggestion de 1 1A.I.D. 9 l'un de nos Ingenieurs rou­
tiers, M. J.C. Sallier 9 s 'ost rondu sur les lieux9 et apres examen de­
tallle de la si tuation 1 a elabore le Cahier des Chatges d 'une operation 
de remise en etat de 1 'aerodrome de Bu.kavu-Kamembe. L'A.I.D. a octroye 
une aide de 20 millions de francs congolais pour financer cetto opera­
tion dont 1 'execution est actuellemen t sur le point d'etre confiee par 
le :Ministre des '11ravaux Publics a une importante Societe de Travaux 
Publics de la region. 

Par ailleurs, l'Expert Allemand Weigl 9 charge de l'oxecution de 
l'operation de reconstruction dos ponts de Kongolo et de Kabeya-Maji 9 

finances l'un et 1 1autre sur aide bilateralo Allemande, a poursuivi et 
developpe ses contacts entro la Republiquo Federale Allemande ot la 
Republique Democratique du Congo. L' appel d'offre relatif au gem.o 
civil des appuis des deux ouvrages en cause a finalement ete lance en 
Juin et sera depouille le 20 Juillet 1965. La fourniture des t ravees 
mctalliques de ces deux pants fera 1 'objet d'un prochain appol d 1of­
fre a lancer en Allemagne. 

Le memo expert responsablc de la coordination de nos operations 
avec 1 'aide bilateral e Al1Gmande 1 a poursuivi la preparation de 1 1ou­
vorture du Centre de Cantonnage de Leopoldville qui doit avoir lieu 
pour fin 1965. Ce Centre assurera au moyen d'experts Allemands l a for­
mation d'Agonts voyers Congolais appeles a veiller ulterieuremont a 
1 'entretien des routes de 1 'interi.eur. 

0 

0 0 
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Lau-El ectricite 

Dans la domaino de 1 1Eau ct de 1 'Eloctricite 9 s ignalons 1 1impor­
tanto etudo de ronforcemont dos moyons de production et do d_istri-bu tion 
d 'eau a Leopoldvillo 9 offoctuee a titre de mcsurc d'urgcnco par l ' ox­
port ONU aupres dE:: la Regideso . L I A. I. D. 9 prcssontie pour l o fi112mc0mon t 
do cette operation 9 a donne son accord de principc 9 mais subordonno 
1 'oct roi dos fonds 9 soi t 90 millions de francs congo l ais 9 a l a presen­
tation des resul t ats d 1un appel d 1offr0 international auq_uel lcs Intro­
prises US doivent etre invi t ees a participcr. On ponse q_uo l os· resul­
tats de cot appol d 'offro seront obtenus au courant du 3emo trimostr e 
1965 . 

Pe,rsorin 0 n 'i gnorE- que la penuri e d ' oau dans la capi te,lo _ consti­
tue un handicap dont souffrent deja plus ou moins gravcment tous los 
usagE- rs. En effet 9 la population 9 depuis l 'Independancc 9 a plus quo 
quadruple a Leopoldville alors quo les installations de dis tribution 
d'eau en fourni ssent une plus faiblc quantite qu ' en 1959 pa r suite de 
l'usure des pompes e t du col matage des drains de prise. 

La Re gideso 9 sur son budget ordi nnire 9 est actuellemEmt occupee 
a realiser avec le concours de nos experts certains travaux qui per­
mett r on t de ma j or er de 1 ' ordre de 10% le potential de production en 
eau potable 9 co qui constituo un8 mesure n otoircmen t insuffisanto a 
l'egard des .besoins r eel s . 

C'est pourquoi 9 la mi sc on oeuvre d 'un projet d 'urgenco plus 
i rnportan t a du otre elabore d_e fa9on a pcrmottr0 de porter 1 2, produc­
tion a pre s de 65.000 m3 par jour au li eu des 45 .000 m3 aujourd 1lrni 
distri bues . 

Par ailleurs 9 le pro jet de not r e expert s 1inscri t a 1 'interieur 
d 1une politiquo d'amenagement deja prevue puisq_uo les installations 
du b&timent centra l de 1 1usino de trait omont et de refoulem0nt do 
Gali ema ont ete con9uos on vuo d 'une capaci te double de l a ce,paci te 
a c tuelle . Ai nsi 9 l' oxccution du proje t de not r o exp0rt pormottra d 'uti­
liser a plcin rondement les ins t allations actuelles en l es compl etant . 

L'operati on projctee aura pour e ffct non seulcment de rcntabi li­
ser a l eur maximum l es invosti ssemcnt s effectues dans lo passe 9 mais 
surtout de r 0rnedier tompor airement a l a penurie en eau potable do 
Leopoldvill e on ameliorant sensi blcment l a production d ' eau disponi­
ble sur le reseau. 

Signal ons 0ncore une intervention 0n cours a Luluabou1~g9 a la 
suite des recommandati ons e t de s demarches effoctuees par nos expert s . 
On sai t qtr, 1 ' usine thermo-el e ctriqw; de Luluabourg se trouvai t 1 1an­
neE- passee sur l o point· de cesser tout e activite par suite du rnauvais 
e t a t du materiel. Les coupures do courant etaient quotidi ennos 9 l e s 
pannes frequentes 9 l a dis tri bu::tion de courant "Force " int errornpue 1 

1 ' eclairage nocturne incertain et la di stri ·bution d ' eau alleatoiro? 
l os pompes etant anime os pa r dos moteurs electriquos . 

• .. I •.. 
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Suite aux multiples interventions q_ui ,,nt cu lieµ, lo CJnc '.!urs 
des usines Carol s a finalement pu etrc obtenu pa r l a Republiq_uo du 
Congo. ,:.,_ctu8llomont 9 uno eq_uip8 do montcurs ot mecanicicns Ce r ol s est 
occupeo a l a r ef e c t ion generalc des 6 groupcs thermo-electriquos Carols 
qui fournissent n or mc1lemcni; l a producti on do l 1usine de Luluabour g . 
Entre temps 9 l a mi s c en service d 1un nouveau groupe Carols do 1.000 KVA 
a permis d'assurer de:puis l e debut du second trimestre les besoi ns des 
services publics l os plus essentiel s . La s itua ti on devrait all0r en 
s 1ameli or ant j r;.squ 1a l 'annee prochaine au fur e t a mesure do l a romise 
on ordre des diffe ronts gr oupe s. 

Vcies Navigabl es 

Dans l e domaino des Voi os Navigablos 9 a l a suite de 1 1approba­
tion definitive du financement par l a C. ~ .E. de deux nouvelles dragues 
dostinees a l 1approfondissemont du chonal du Biof Maritime du Congo, 
les experts ONU ont entrepris 1 'elaboration et l a mise au point du 
Cahier des Cha rges relatif a la fourniture des deux nouvelles unites 
acceptees par la C.E.E. 

Pa r ailleurs 9 no s experts suivent attentivemont l'evolution hy­
drolo giq_ue du bass in du Congo. 

On sait q_ue co ntrairement a l a situation des annees 1962 9 1963 
et 1964, la saison seche 1965 est marquee au Congo par une pluviometrie 
.oxccptionnellement fai ble, a tel point que l os echelles d 'etiago du 
Congo et de sos affluents accusent pour la plupart les cotes los plus 
basses observecs depuis 20 ans . Il s ' onsuit des difficultes de naviga­
tion q_ui n ecoss itont un effort accru en ma tierc de dragages do s seuils 
ot ~e balisago des r outes de navigation. 

Malgre l'attontion soutenue do nos exports hydrographos ot la 
presence simul tanee de cro i & dr·agucs, lcs mouillages du Biof Mm0i time 
sont tombes do 28 a 25 pi e ds entre Boma ct Matndi 9 d 1ou gene ot danger 
d'echouage pour les navires de haute mer qui dos s ervent lo port do 
Matadi. 

Le port de Port-Francqui, terminus de la ligne de chemin de fer 
BCK, a ete completomont ensable en Mai 1965 a la suite des pannes sur­
vonues aux doux drague s qui operaiertt dans ce soctour . Suite a 1 1inter­
vention de nos cxperts 9 une nouvelle drague a pu 0tre acheminoe sans 
retard sur les li eux 9 puis lcs deux anci ennos dragues repareos . La 
route de naviga ti on a pu e tre rapidement retablie sur l e Kasai fin Mai 9 

ot doux d drague s travaillent depuis lors sur 10 Bicf navigable du 
Kasai afi ' ~ 1 "mena ger lcs acces du terminus du chemin de fer BCK. 

Dans le bassin du lac Tanganika, le debit de la Lukuga 9 soul 
oxutoire du lac os t passe de 420 m3 en 1963 a pres do 900 m3 on Mai 
1965 . Cet accroissoment du debit est la consequence logiquo non soule­
ment de la hausso du niveau des eaux du lac 9 mais aussi de la campagne 
de travaux de dragago effectuec sur le seuil d 1entonnemont de la ri­
viere en 1963 et 1964 ,sous la condui tc de nos expert s . 

• •. I . .. 
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La coto maximum du l a c Tanganika obsc rvec a ~l bcrtvi llo 011 Mai 
1965 a ete (+776 9 75) 9 s oit 24 cm on dussous du mnxi mum de 1 1rnmco })r e­
ce donte . Il os .t pcrmi s de con si der er qu8 l o l a c es t entr e dans U11 cy­
cl 8 do decrue . 

Si gna l ons cnfin au t i t r e de cette r ubrique que notr e Consoi ll or 
Che f de fil e aux Voi os Navigabl es 9 M. Warnim ont 9 a e t e invite l)a r le 
Mini s tre a assi s t or l o Directcu r des Vui c s Navi gabl &s au 21 emo Congr es 
International de Navi gati on qui doi t avuir li eu 0n Jui ll8t 1965 a 
Stockholm. 

Mecanisa ti on 

Un n ouveau sec t eur d 1inte rvonti on de nos exports est colui do 
la mecanisati on. Dopuis le premi e r trimes tre 1965 9 deux de nos Maitros­
Mecanici en s participen t activoment a l a relance dos activites do l' a te­
lier de Kingabwa a Leopoldvi lle cha r ge de l a r epa r ati on e t do l 1entro­
tien du pare automobil e du Gouvernement Cen t r al 9 l oquel compo r to envi­
ron 400 unit es. 

N~anmoins 9 1 'action l a plus i mportante ontrepri se dans ce sec­
tcur interesse la romi se en or dre de 35 ba cs r outi e r s situes sur 18s 
principaux axes economiques du Pays 9 oper ati on qui a ete deci dee sur 
demande du Min i s tre des Travaux Publics . 

Les ba cs n 1ont ~as ete entr e tenus depuis trois ans et il s 1en­
suit 1 1i mperieuse necessite de reme di er sans pl us a tt en dr e a l a v et us­
te et au mauvais e tat de la plupart d 1entre eux 9 s i 1 ' on veut evi t or 
l'interrupti on du trafic r outi er qui sorait evi demment pre j udi ci a ble 
a l a reprise des echanges e con omi ques a 1 1i n t eri eur de s pr oVinooo. 

On de n ombre a c tue llement a u Con go g 1 20 ba c s si tues sur dos r ou­
t es d'interet gen er al e t 200 ba cs situes sur de s r out es d 1i nteret l ocal. 

L 1eta t de cos bacs est gene r al emont precaire . On peut dire que 
dans l a grande ma j orite des cas , l es mot eurs son t a bout de souffl e, 
et l e carenage des ba r ges es t devenu d'une urgonce impera tive . 

En outro 9 l es oper ati ons militai r os qui se sont de r oul ees de­
puis un an a l'Es t e t au No rd du Pays ont entrains l a destru ct i on d 'un 
certain nombro d'unites . L'inventaire de ces des tructi ons es t ac tuel­
l ement en cours d 1et a bli s semon t avoc l e con cour s des au tori tes mili­
taires. 

L 10per a tion proposee a pour obje t ~ 

La f ourniture de nouveaux bacs la ou les anci ens ba cs sont disparus ; 

Le renouvellement de s mo teur s e t lo ca r enage des ba r ges pour onze 
unites choisies pa r mi les plus important s d 1en tre eux ; 

La reparation e t l 1entretion provisoire de vingt autres unites 7 
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- La mise au point d 1u.n r egime d 'expl oita ti on avec peagc, on f aisant 
appel au conco'urs de Soci e t es pri vees r,roductrices installeos dans 
la regi on . du ba c., de fa9 on a assur0r la continui te et l a quali te du 
service public sans l e cciocours d 'u.n financomont exteri eur. 

Une dot ati on de 90 millions de francs con go l ais a e t e attri bueo 
liar l 'A.I.D. a l ' execution de l ' operati on prop0see. La dure e en s erait 
de 18 mois en supposant l'attributi on do f acilites pour l'importati on 
des moteurs e t pi e ces de r echange. Une a ttribution particuli e ro de quo­
_tas est en effet demande e pour facilitor 1 1importati on des motours 
marins U.S. (Caterpillar, G.M., Ford) et de pieces de rechango? pour 
un montant do 30 .millions do francs congol ais. 

Le s moy ens d 1effcctuer l e travail existent avec 1 'emploi d'ou­
vriers mecanici ens Congolais s ous la directi on d 1une equipo de i12.itres­
Mecaniciens UNTAB e t en utilisant los installati ons de chantiers na­
vals situ6cc notamment a Leopoldville, Stanleyville 9 Coquilhatville 
et Kindu. 

Trois de nos experts s ont actuolloment en voie d'affoctati on a 
la mise on oeuvre de co pro jet qui beneficiera ulterieuroment d 1un 
appui operationnel du B.I.T. Ajoutons quo le projot sern coordonne 
avec 1 1operati on entretion r outier dont question ci-dessus ainsi qu'a­
vec les autorites militaires qui a s surent la securite dans 1 1Est ot 
au Nord du Pays. 

Labora toire 

Les activites de l a Directi on des Laboratoires pourront otre 
prochainement r elancees en partie a la favour de 1 1operati on ttDtudes 
de s grands ouvragos d' art du tron9on de r oute Konge-Kikwit" dont il 
a ete parle precedemment. 

:Eh effe t? il es t envisa ge de confi e r a la Direction du Labora­
t oire Central r outi e r de Leopoldville 1 ' a ccompli s sement d'uno campa­
gne de s ondages sys t ematiques en riviere a 1 ' empl a cement dos piles et 
culees projetee s pour l es futurs ouvragcs d'art do franchissomont. 
L'appui l ogistique e t l'encadre~ent operationnel des equipes do sonda­
ges et de f orages du Labor a t oiro sorai ent , assures par une entroprise 
privee de Travaux Publics choisie en rai son de sa competence ot de 
sa presence sur les lieux, a la favour do l'achevement des travaux de 
l a route Leopoldville-Kenge. 

Operati ons d 1urgence 

Avant de cloturor co brof apergu des diverses activites deplo­
yees pa r la Section des Travaux Publics ppndant le s econd trimostro 
1965, nous evoquerons l e s 4 operati ons , o. 'urgence effectuees en regi o 
operationnelle directe par los experts OJ:JU a, , Stanleyville 1 Bulrnvu, 
Albertville et Baudoinville. · 
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Les r esultats spoctacul airos obtcnus, plus particuli e r crncn t au­
teur des cites d 1 ..... 1 bc rtvillc 8 t dEJ Baudoinvillc gravemGn t mcnaceos 
par la mon t ee cxccptionncllc dos oaux du l a c 'ranganika , s on t a l)Ortor 
au credit des couragcux expE:.rts qui ont oeuvre dans cos r egi ons 9 n o­
tammen t MM . Boyer ot Dijkorffian . · 

0 

0 0 

1,. Stanl oyville 9 sous l a condui t e do MM . Iluysmans et Dozin, les 
travaux d 1assainissemont du quartier de la pl a ce du Marche son t avan­
ces dans la proporti on de 7CY/o , et 1 1attention ~outenue de nos ox~ort s 
a permi s dG maintonir on bon e tat de service l e s installati ons do 
l'usine hydro- electrique et coll es de 1 1usino des eaux. 

A Bukavu 9 l a construction de l a nouvelle cite de Z50 l ogomonts 
touche aux ·fini tions , tandis que le lancement d 'une campagne de tra­
vaux d'entretien sur l e reseau des r outes d 1i ntere t minier va im:pli ­
quer de nombreux deplacemonts de nos exports. 

A Albertville, unimportan t travail de remblais a ete offoctue 
aussi bien sur la voirie interi eure de l a ville quo sur la route de 
liaison avec 1 'aeroport. La station de pompag0 Regideso a e t e defini­
tivement pr otegee contre les oaux du l a c. Lo port a egalemont f Git 
1 ' objet d'importants travaux do defense contre los oaux, ce qui l ui 
permet a present d 'etre en et a t de faire f a ce a un trafic tripl e de 
colui qu'il e coulo effectivement. 

Dans la r egi on de Baudoinville ou 111 . Bonhiver a succede a M. 
Dijkerman, outrG l a remise en e tat de plusi ours containes do l o6omonts 
incendi es par les r ebelles 9 nos experts ont r epare ou reconstruit dif­
ferents pants r out{ors . Ils ont entrepris les travaux d 1amenagornent 
d 'un nouveau mur de quai d 1a ccos t ago au port de Baudoinvillo . Co nou­
veau quai auquel l os batoaux accedent directemont facilite considera­
blement l e tra fic du port. 

0 

0 0 

En conclusion 9 n ous mettr ons une f c;is do plus 1 'accent sur 
1 1interet primordi al qui s 1attache a 1 1 octroi de moyens do f inance-• 
mont suffisants pour permettre la relance de 1 1industrie des Travaux 
Publics au Congo 9 los resulta ts benefiques do cos activites pour 
l'economie du Pays aussi bi en qu ' a l'egard· des problemes sociaux 
n 1etant pas a demontrer . Nous rappellerons quo lo niveau d'inv0sti sse­
ment de 1 'ancionne Coloni e Belge en ouvrages d ' interet public e tai t 
dl:l l'ordre de 100 mill i ons de dollars pa r an avant .1960. Il n 1ost pa.s 
excessif d 1affirm0r quo l es deso r dres ct les dommag~s subi s par lo 
Pays depuis 4 ans demanderaient qu 1un effort doubl e soi t consenti 
au cours dos prochaines annees en fav'eur du Departemont des Travaux 
Publics . Les au tori tes dirigE:'antes du Pays sont a present pleinomen t 
conscientes de ce probleme et ont entame le s demarchos necosseiros 

•.• I . •• 
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en vue d'obtenir si possible l' aide exterieure dont elles ont impernti­
vement bes oin pour at teindre ou t out au moins approcher un tel ob j ectif. 

Les experts de l a Secti on dos Travaux Publics du BLT-ONU, peral­
lelement a leur mission de f orma ti on de leurs homol ogues Na ti onau.x~ ne 
menageront aucun effort pour faciliter la t~che do 1 11~dministration 
Congol aise dans cette voie. 

Leopoldville, le 17 Juillet 1965. 
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RAPPORT SUR L 'l~CTIVITE DES TRAv .. rnx PUBLICS/Bti.T-ONU .ll.U CONGO 

DU 1ER AVRIL AU 30 JUIN 1965 

Pendant l a periode du second trimestr€ 1965, la Secti on dos Tra­
vaux Publics du BAT-ONU a vu son effectif en experts internationau.x pas­
ser de 31 a 37 unites, ce qui a pormis 0ssentiellement de renforcor 
1 'i~ssistance Technique app ortee aux trois Directions suivantesi ]~timents 
Civils, Ponts et Chaussees, Mecanisation. 

La penurie de nouveaux moyens de financement affectes a dos opera­
tions d 1equipement d 1interet public, a prolonge le retard cumule dans la 
relance des activites du secteur des Travaux Publics. Neanmoins, il ya 
lieu de signaler qu 'au cours de ses seances des 13 lVlai et 21 Ju.in 1965, 
la nouvelle Commission creee pour l'Administrati on des f onds de contre­
partie, a approuve un ensemble de 14 projets nouveaux, se chiffrant glo­
balement a 638.501.000 francs congolais, qui interessent pour la plupart 
des operations de Travaux Publics. Ce petit ball on d' oxygene a pormis de 

· mettre sur pied los moyons d 'action necessaires pour ameliorer le debit 
de quelquos uns des goulots d'etranglement que presento actuellemont 
l'infrastructure des transports au Congo, et memo do devoloppor, notam­
ment dans le domaine scolairo, certnines installations d 1equipement de 
base. C'est ainsi que les chantiers de l'Ecole des Telecommunicati ons, 
de 1 'Institut de 1 'Aviati on Civile, d'uno nouvell e tranche do l'Institut 
Pedagogique National et d'un Centre de Cantonnago a Leopoldville 9 ont 
obtonu confirmation de leur financoment s oit sur aide AID, soit sur 
aide Allemande, ct pourront demarror effcctivement courant troisieme 
trimestre 1965. 

Ainsi qu 'il a ete signale dans le precedent rapport, nos oxi)erts 
ont ete invites a concentrer lour action principal0mcnt dans lo dooaine 
des dossiers d'etudos dont la Republique Democratique du Congo a le plus 
urgent besoin pour solliciter efficaccment le concours des aidos exterieu­
res susceptiblos d 1apporter leur assistance financiere. 

Mtiments Civils 

Nous menti onnerons t out d'abord les activites de la cellule 
i.rchi tectur :: du Bi~T-ONU dirigeo par les J~rchi tectes Bado et Visart de 
Bocarme. Ceux-ci ont notammont elabore pendant cette periode trimestriel­
le l'avant-projet d'une importante cite de l ogoments destinee aux ex­
perts de 1 'ONU a Leopoldville. Cette etude a ete communiquee a Now York 
dans le courant du mois de Juin. La memo cellule a mis au point los 

... I, .. 
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dessins d ' exe cuti on du f utur buildi ng ONU a Leopoldvil l e , en col labo­
r a ti on avec 1 11\.rchitecte UNESC0 9 l o Cahier de s Charges e t l es pl ans 
d 1executi on d 'un n ouveau camp de 1,olice a Lemba 9 le pr o je t d 'u.'1 Centr e 
de Forma ti on de Cantonni e r s a Kin gabwn 9 e t a entame l es etudes pour l a 
constructi on d 'un Contre de Formati on Gt de Per fc cti onnement do Me cani­
ciens a Bukavu • 

.. . 

Nos 1i.rchitectos ont on, outre el nbor e 1 1 c!,vant~pr o j et · d'un · Cen t re 
de Reeduca ti on pour Handicapes Physi ques et mi s au point l e pro Jet d ' a che­
vemen t du nouvel hopi t a l de Leopol dville dont l e financ 8mcn -t 'dos t re.vaux 
a obtenu un accor d de principe de l a C. E.3 . 

Ponts ot Chaussees 

Notre cellule Pon ts e t Chausse es 1 · outro ses activi t es oper a ti ~n­
nelles oourantes qui ont comporte en particuli er l a mi se en oeuvre d 'un 
important et spectaculaire pr ogr amme de gr oss es r epar a t i ons sur l a voi­
r ie de Leopoldville 9 a entrepri s l es etudes de 4 gr ands ouvrages d ' art 
s i tues sur l e tron9on de r oute Kongo-Kj_kwi t do 1 ' axo Es t-Ouestg Wamba 9 

Inzia 9 Kwenge 9 Kwilu. Il convi ent de r appol or a cot egar d quo l e. r oute 
Le opoldvill e - Ken ge vient d ' etre t orminee sur fi nanc emen t C. E. E., et que 
cette derniere Organi sati on vient d ' agr eer l e princi pe de l a poursui te 

. do la constructi on du meme axe r outior do Kenge jusqu 'a Kikwi t • . Il es t 
done de la plus haute i mportanc e quo l es pr o jets r el atifs aux gr~n ds 
ouvrages d ' art situes sur cot axe s o{ ent prepar es de f a9 on a eviter 
t out retard de financ ement entraine pa r 1 ' i nsuffi se.n t e pr epa r ati on des 
pro jets . 

Un autre domaine d ' interventi on de nos experts e s t o.elui do l a 
remise en ordre dos r ou t e s d 1in te re t mini er et agricole. 

On sait que ces r outes ont e t e peu ou pas entre t enues dopuis 4 
ans e t il s ' ensuit que l a pr oducti on des r egi ons inte r essees est ecou­
l e e avec de plus en plus de difficulte; ·e t au pri x de depenses consi­
der a bles qui freinent l a r epri se des cou rant s d 1echanges economi qu es . 

Plusieurs experi ences in ter essantes cons i s t ant a confi or a d 1i m­
po rtantes Socie t es privees Mini er os ot Agricol es l e s oin d ' entretenir 
le r eseau r outie r dont elles ont besoin 9 moyennant l e ve r sement d 1uno 
indemnite kil ome t rique f orfaitaire, ont et e t ontees avec un cortei n 
aucces dans plusi ours r egi ons depuis deux ans sur pr oposi ti on do nos 
exper ts 9 notamment au Kivu- Mani ema et au Nor d Ka t anga . 

A l a f aveur dos r esulta t s obtenus 9 la Fede r a ti on des Entreprises 
Congo laises, 3 1es t . inter ess ee a cc pr o j e t e t a diffuse aupr es de ses 
adherents l a circulaire d 1inforrria ti on 'que rious lui avi ons communi queo. 
D'ores et de j a 9 des interventi ons son t en cours d ' applica ti on sur pr es 
de 3. 500 km de r out es 9 e't d ' avtres s ont a 1 I etude sur difffa: ents r e­
s eaux dont le kil ometrage cumul e est du memo or dr e de grandeur que l e 
precedent . Le merite .du systeme r esi de 'dans son ca r actere economiquo , 
dans son effi cience 9 e t par la selecti on na turell e des axes economi­
quos -1es plus importants qu 1il pe r me t d ' ef fe ctuer . 

• •. I .•. 
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Les Societes sont en effet invitees a fournir a l'appui de leur 
demande d 1aide financiere dos renseignements tres precis touchant la 
nature et l'importance du trafic qui interesse chacun des feeders du · 
reseau routier dont elles proposont 1 'entretion forfai taire. 

De leur cote, nos experts effectucnt des visites regu.lieres sur 
les reseaux routiers ontretenus, de fagon a s'assurer de la bonno execu­
tion des contrats passes entro le Gouvernement Congolais et los Societes 
privees. 

Le montant dos credits octroyes on Juin 1965 par 1 'A.I.D. pour 
la premiere tranche de:: cetto operation de "Remiso en etat do certaines 
route;s interioures" ost de .140 millions. De nouvelles propositions, 
to~chant plus specialement los routes d'interet agricole 9 doivont etro 
presentees lors do la prochaine reunion du Secretariat sur los fonds de 
contrepartie. 

Une autre intervention a signaler de la collule Fonts ot Chaus­
sees est celle de 1 'etude des reparations a offectuer sur 1 1aerodrome 
de Bukavu-Kamembe 9 situe en territoire Rwandais. On sait en offet que 
le trafic militaire intense supporte par cot aerodrome pendant 1 1annee 
passee a donne lieu a certains desordres observes sur les chaussees 
aeronautiques. Sur suggestion de l'A.I.D., l'un de nos Ingeniours rou­
tiers, M. J.C. Salli€r 9 s 'est rendu sur les lieux, et apres 0xamen de­
tallle de la situation, a elabore le Cahier des 9ha±ges d'une operation 
de remise en etat de 1 'aerodrome de Bukavu-Kamembe. L'A.I.D. a octroye 
une aide de 20 millions do francs congolais pour financer cetto opera­
tion dont 1 'execution est actuellement sur le point d'etre confiee par 
le Ministre des Travaux Publics a une important e Societe de Travaux 
Publics de la region. 

Par ailleurs, 1 'Expe rt Al_lemand Weigl, charge de l 'execution de 
l'operation do reconstruction dos ponts de Kongolo et de Kabeya-Maji 9 

finances 1 1un et 1 1autre sur aide bilateralo Allemande, a poursuivi et 
developpe ses contacts entre la Republiquo Federalo Allemande ct la 
Republique Democratique du Congo. L' appel d 1offre relatif au genio 
civil des appuis des deux ouvrages en cause a finalement ete lance en 
Juin et sera depouille le 20 Juillet 196.5. La fourni ture des travees 
metalliques de ces deux ponts fera 1 'objet d 1un prochain appal d 1of­
fre a lancer on Allemagne. 

Le meme expert responsablo de la coordination de nos operations 
avec 1 'aide bilaterale All £mande , a poursuivi la preparation de 1 1ou­
vcrture du Cantre de Cantonnage de Leopoldville qui doit avoir lieu 
pour fin 1965. Ce Contre assurera au moyen d'exports Allemands l a for­
mation d'Agcnts voyers Congolais appe l es a veiller ulterieuromont a 
1 'entretien des routes de 1 'interieur . 

0 

0 0 

... I. 0 • 
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h m-Electrici t e 

Dans le dornaino d0 1 ' Eau c t de 1 'Eloctri cite 9 s ignalons 1 1impor­
tantc etudo de ronfo rcemcn t dos moyons de production e t de distri·bution 
d I eau a Leopoldville 9 offcctuee a ti tro de mcsuro d 'urgencc 1Jar 1 ' ox­
port ONU aupres de la Ro gideso . L'A.I.D., prossontie pour l o financemont 
do cetto opera tion 9 a donne son a ccord d0 principc 9 mais subordonnc 
1 'octroi dos fonds 9 soi t 90 millions de francs congo l ais 9 a l a pres0n­
tation des resultats d ' un appel d 1offre interna tiona l auquel lee Thtrc -

.prises US doivent etrc invitees a pa rti cipcr. On ponso quo los resul­
tats de cot appol d 1offro seront obtonus au courant du 3emo trimostre 
1965. 

Pe rsonne n 'i gnore que la penuri e d ' eau dans la capi talo consti­
tue un handicap dont souffrent deja plus ou moins gravcment tous les 
usagt rs. En offet 9 l a popul a tion 9 depui s 1 1Independanc o 9 a plus quo 
quadruple a Leopoldvill e alors quo les instRllations de distributi0n 
d'oau en fournissont une plus f Riblc quantit e qu ' en 1959 pa r suite .de 
l'usure des pompes et du colmatago dos drains do priso. 

La Regideso 9 sur son budget ordinaire 9' est actuollem0nt' occupe0 
a realiser avec le concours de nos experts certains travaux qui per­
me ttront de majorer de 1 1ordre de 10% lo potentiel do production en 
eau potable 9 co qui constitue une mosure notoiroment insuffisanto a 
1 1egard des besoins r eels. 

C'est pourquoi 9 la mi se on oeuvre d 1un projet d'urgonco plus 
important a du otre e1abore do fagon a pc;rmcttro de port0r le, produc­
tion a pre s de 65.000 m3 par jour au lieu des 45.000 m3 aujourd 1hui 
distri bues . 

Par ailleurs 9 le proj0 t de notro expert s 1inscrit a l'interiour 
d 'uno politiquo d'amenagemont de ja prevue pui sque l os install0,ti ons 
du batiment central do l'usine de traitomont et de refoulement do 
Gali ema ont ete con9u0s en vuo d 'une capa ci te doubl e d0 l a cepaci te 
actuello . Ainsi 9 l' o:x:6cution du proj e t de notrc expe rt pe r mottra d 'uti­
liser a ploin rendement les installations ac tucllos en les completant . 

L 1operati on projetee aura pour effct non seulom0nt de rontabili­
ser a l our maximum l e s invosti ssemcnt s effectues dans lo passe 9 mais 
surtout de r0medi er tomporairement a l a penuri e en eau potable do 
Leopoldvill e on ameliorant sensi blcment l a production d 'eau disponi ­
ble sur le r eseau. 

Signalons encore une intervention en cours a Luluabourg 9 a l a 
suite des recommandations e t des demarches effoctuees par nos experts. 
On sait qu 0 l 'usine thermo-el e ctrique de Luluabourg se trouvait 1 1an­
nee passee sur l e point de cesser tout e activi t e par suite du mauvais 
etat du materiel. Les coupures do courant etai ent quotidiennos 9 1 es 
pannes frequentes 9 l a distribution de courant "Force " interrompue , 
1 ' eclairage nocturne in certain e t la distribution d I oau all eatoiro 9 

l cs pompes etant ani mecs par des motcurs electriquos . 

• •. I •. . 
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Suite aux mul tiplos interventions qui •,nt cu lieµ, lo c :11').c :mrs 
des usines Carols a finalement pu etrc obtenu par la Republiquo du 
Congo. J,ctuellomcnt 9 unc equipe do montcurs ot mecaniciens Ce/rols est 
occupeo a la r ef e ction generale des 6 groupcs thermo- electri quos Carcls 
qui fournissent normal emcn-c l a pr-oduction do 1 'usine de Luluabourg. 
I!htre temps 9 l a misc en service d 1un nouveau groupe Carcls do 1.000 J0lA 
a permis d'assurer depuis l e debut du second trimestre los b0soins dos 
services publics l e s plus essenti el s . La situa ti on devrait all0r en 
s 1ameliorant ~usqu 1a l'annee procha ino au fur e t a mesure do l a romise 
on ordre des differonts groupes , 

Voies Navigables 

]ans le domaino des Voios Navigablos 1 a la suite de 1 1approba­
tion definitive du financement par la C.£.E. de deux nouvelles dragues 
dostinees a l'approfondissement du chenal du Biof Maritime . du Ccngo 9 

los experts ONU ont entrepris 1 :elaboration et la mise au point du 
Cahier des Charges relatif a la fourniture des deux nouvolles unites 
accoptees par la C.E.E. 

Par ailleurs 9 nos experts suivont attentivement 1 ' evolution hy­
drologique du bassin du Congo. 

On sait que contrairemcnt a la situation des annees 1962, 1963 
et 1964, la saison seche 1965 est marquee au Congo par une pluviometrio 
oxceptionnellement faible, a tel point que les echelles d 1etiago du 
Congo et de sos affluents accusent pour la plupart l es cotes los plus 
basses observecs depuis 20 ans . Il s ' onsuit des difficultes de naviga­
tion qui necossi tent un effort accru en mc, tierc de dragages dos seuils 
ot de balisago des routes de navigation. 

Malgre 1 1attention soutenue de nos exports bydrographos ut la 
presence simultanee de Gro i s draguos , les mouillages du Bief Maritime 
sont tombes do 28 a 25 pieds entre Boma et Matadi 9 d 1ou gone ot d8ngor 
d ' echouage pour los navires de haute mer qui dosservent lo port do 
Matadi. 

Le port de Port-Francqui 9 terminus de la ligne de choQin de fer 
BCK, a ete completomont ensable en Mai 1965 a la suite des pannes sur­
vonues aux deux dragues qui operaient dans. cc socteur . Sui tp a 1 ' inter­
vention de nos experts 9 une nouvelle drague a pu etre acheminee sans 
retard sur les licux 9 puis lcs deux anciennos dragues r epareos . La 
route de navigati on a pu etre rapidement retablie sur le Kasai fin Mai 9 

ot deux d dragues travaillent depuis lors sur lo Bi ef navigable du 
Kasai afi ·, -1 11menager lcs acces du terminus du chemin de fer BCK. 

]ans le bassin du lac Tanganika 9 le debit de la Luk.uga, soul 
oxutoire du lac ost passe de 4?-0 m3 on 1963 a pres do 900 m3 on Mai 
1965 . Cet accroissement . du debit est la consequence logiquo non seul e­
ment de la hausso du nivcau dos eaux du lac, mais aussi de la campagno 
de travaux de dragage effectuec sur le seuil d 1entonnemont de ln ri ­
viere en 1963 et 1964 ,sous la condui te do nos expert s . 
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La coto maximum du l a c Tanganika obsc rveo a Albertville on Mai 
1965 a ete (+776 9 75) 9 soit 24 cm on dossous du maximum de 1 1ann6o pre­
ce dont e . Il ost pormi s de consider er quo l o l ac es t entre dGns ui1 cy­
cle do decrue. 

Signalons onfin au ti tro de cetto rubrique que notre Coi·1Soiller 
Chef de file aux Voios Navigabl es 9 Jl.'i . Warnimont 9 a ete invite :par le 
Mini$tre a assister l e Dirocteur des V.Ji cs Navigables au 21 erno Congres 
International de Navigation qui doit avuir lieu en JuillE;t 1965 a 
Stockholm. 

Mecanisation 

Un nouveau secteur d'intervention de nos expert s est colui do 
la mecanisati on. Depuis le premier trimestre 1965 9 deux de nos Mait:ros­
Mecaniciens participent a ctivomont a la relance des activites de l'ate­
lier de Kingabwa a Leopoldville charge de la reparation et do l ' entre­
tien du pare automobile du Gouvernement Central 9 lequel comporto envi­
ron 400 unit es . 

N~anmoins 9 1 ' action l a plus importanto ontreprise dans ce sec­
teur interesse la romise an ordre de 35 bacs routiers situes sur les 
principaux axes economiques du Pays 9 oper ati on qui a ete decidee sur 
demande du Ministre des Travaux Publics. 

Les bacs n ' ont ra s ete ent retenus depuis troi s ans et il s 1en­
suit 1 1i mperieuse neces site de remedier sans plus a ttendre a la vetus­
te et au mauvais etat de la plupart d 1entre eux 9 s i 1 ' on veut evitor 
1 1interrupti on du trafic routier qui serait evidomment prejudiciable 
a la reprise des echanges economiques a 1 'interieur dos provinooo. 

On denornbro actu e llornont a u Congog 120 bacs situes sur dos rou­
tes d'interet general et 200 bacs situes sur des routes d 1interet l ocal . 

L ' etat de co s bacs es t gene r alement precaire . On peut dire que 
dans la grande maj orit e des cas , l es motours soot a bout de souffle , 
et le carenage des bar ges es t devenu d 1une urgonce imperative. 

En outre 9 l es opera ti ons militairos qui se sont derouleos de­
puis un an a l ' Est et au Nord du Pays ont entr a ine l a destruction d 'un 
certain nombro d 'unites . L 1inventai r e de cos destructi ons est actuel­
loment en cours d 1etabli ssemont· avo c le concours des au tori tes mili­
taires. 

L 10p~r ati on proposee a pour ob j et; 

La f ourniture de nouveaux ba cs la ou les anciens bacs sont disparus ; 

Le renouvellement des motcurs et lo carenage des barges pour onze 
unites choisies parmi les plus importan t s d 1entre eux; 

La reparation et l 1entretion provisoire de vingt autre s unites 3 
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La mi se au poi nt d 'un regime d'expl oitati on avec peage, on faisant 
appel au concolirs de Soci etes privees r,roductrices ins talleos dens 
la r egion du ba c , de fn9on a assurer la continui te et la quali te du 
se~vice public sans le conccurs d 1un f inancemen t exteri eur. 

Une dotati on de 90 millions de francs con go l ais a ete attribueo 
~ar 1 1A.I. D. a l ' exe cution do 1 1oporati on proposee . La duree en ser ait 
de 18 mois en supposant l'attributi on de facilit es pour l 'importation 
des moteurs e t pi e ces de rechange . Une a ttributi on particuliero de quo­
tas est en effet demandec pour facilitor l'importa ti on des motours 
mariris U.S. (Ca t erpillar, G.M., Ford) et de pieces de rechango , pour 
un montant do 30 millions de francs congo lais. 

Les moyons d 1effoctuer l e travail existent avec 1 'ernploi d ' ou­
vriers rne caniciens Congol ais sous la directi on d 'une eg_uipe do Mn1:tres­
Mecaniciens UNTAB et en utilisant les installations de chant i ers na­
vals si tu~oc not arnment a Leopoldville, Stanleyville, Coquilhatville 
et Kindu. 

Trois de nos experts sont actuollornont en voio d' aff octati on a 
la mise on oeuvre de co pro jet qui beneficiera ulte rieuroment d 1un 
appui operationnel du B.I .T. Ajoutons quo lo projot sera coordonne 
avec l' operation ontretien r outier dont question ci-dessus ainsi qu 1a­
vec les autorites rni litaires qui assurent l a securite dans 1 1Est ot 
au Nord du Pays. 

Labo ra toi re 

Les a ctivites de la Direction des Laboratoiros pourront otre 
prochainernent relancees en pa rtio a la favour de l' operati on 11 IJtudes 
des grands ouvragos d ' art du tron9on de r oute Konge -Kikwit" dont il 
a ete parle prece demrnent. 

Th. effe t, il es t envisage de confier a l a Direction du Labora­
toire Centra l routier de Leo poldville 1 'ac compli ssement d 1uno campa­
gne de sondages systematiq_ues en riviere a 1 ' empl acement des piles et 
culees proje t ees pour les futurs ouvragcs d 'art de franchissoment. 
L'appui l ogi stiq_ue e t 1 1encadrernent operationnel des eq_uipes do sonda­
gos et de forages du Labo r atoiro serai ent assures par une entreprise 
priv ee de Travaux Publics choisie en r aison de sa competence ot de 
sa presence sur l es lieux, a l a favour do l' a chevement des travaux de 
la route Leopol dville-Kenge . 

Operati ons d 1urgenc~ 

Avant de clotu.rOr co brof apel'gu des di verses acti vi te s deplo­
yees par l a Secti_on des Travaux Publics. _pendant l e second trimostro 
1965 , nous evoquer ons l ~s- 4 operati ons · d 1urgence ef:fectuees en r egi e 
operati onnelle directe_ par les oxport s _ONU a Sta-nleyville, Bukavu~ 
ltl bortville et Baudoin ville. · · 

... ; ... 
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Les r esulta ts spcctacul airos obtcnus, plus particuli ercrnont au­
t eur des cites d 1i~l bortvillc e t d.: Baudoinvill o gravemen t menace cs 
pa r la mon t ee cxcopti onnollo des caux du lac 'ranganika, s ont a porter 
au credit des couragoux experts qui ont oeuvre de"ns cos regi Oj_1S ? no­
tammen t MM . Boyer o t Dijkerffian. 

0 

0 0 

A Stanl oyville 9 sous l a conduite de MM . Huysmans e t Do~in , les 
travaux d'assaini ssemon t dii quartier de la pla ce du Marche son-[; nvan­
ces dans l a proporti on de 70%, et 1 1attontion ~outenue de nos ox-20rt s 
a permi s de maintonir en bon e t a t de service l es i ns t allations do 
l'usine hydro-electrique et ccll es de l ' usine d(js eaux. 

A Bukavu 9 l a constructi on de la nouvelle ci t e de Z50 l ogomonts 
touche aux fini tions, tandis que le laricemmit d 'une campagne de tra­
vaux d 1entretien sur le reseau des r outes d 1i nte ret minier va impli ­
quer de nombreux deplacemonts de nos exports. 

A Albertville , un i mportant travail de remblais a ete offoctue 
auss i bien sur la voirie interieure de la ville que sur l a r oute de 
liaison avec 1 ' ae r oport. La station de pompage Regi deso a ete defini ­
tivement protegee contre les oaux du lac. Lo port a egalEJmont f2,i t 
1 'objet d 1i mportant s travaux do defonso contre los eaux , ce qui lui 
permet a present d ' etre en e t a t de faire face a un trafic tripl e de 
colui qu'il e coulo eff ectiv ement. 

Dans l a r egion de Baudoinville ou M. Bonhiver a succ ede a M. 
Di jkerman , outro l a remise en e tat de plusi eurs containes do loc omonts 
incen di es par l es rebel les 9 nos expert s ont r epare ou r econstruit dif­
f e rents ponts r outicrs . Ils on t ontrepris les travaux d ' amenagornen t 
d 'un nouveau mur de quai d ' a ccos t age au port de Baudoinvillo o Co nou­
veau quai auquel l os bateaux acceden t directomon t fac ilite considera­
bl ement l e trafic du port. 

0 

0 0 

En conclusi on, nous mettrons unc- f ois do plus 1 'accent sur 
1 1interet primordial qui s 1a ttache a 1 1octroi de moyens do fin2-n ce-• 
m0nt suffisants pour perme ttro la r el anco de 1 1industrie des Travaux 
Publics au Congo 9 les resulta ts benefiques do ces activites pour 
1 ' economi e du Pays aussi bien qu 1a 1 ' egard des problemes sociaux 
n 1etant pa s a demontrer. Nous r appellerons que le niveau d 1i nvostisse­
ment de 1 1anci onne Col onie Bclge en ouvragos d 1interet public e tait 
dij 1 1ordre d0 100 millions de dollars pa r an avant 1960 . Il n 1ost pas 
excessif d 1affirmer que le s desor dres ct les dommag9s subis par 10 
Pays depuis 4 ans demanderaient qu 1un effort double soit cons0nti 
au cours des prochaines anne_es en faveur du Departement des Travaux 
Publics . Les autori tes dirigeantes du Pays sont a present ploinornent 
conscientes de co probleme e t on-t entame l es demarchos necess2,iros 

... I ... 
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en vue d 'obtenir s i possible l' aide ext erieure dont elles ont imperati­
vement besoin pour a tteindre ou t out au moins approcher un tel objectif . 

Le s experts de la Secti on des Travaux Publics du B~T-ONU, paral­
lelement a leur mission de f ormation de leurs homol ogues Nati onaux~ ne 
menageront aucun effort pour f aci liter l a t~che de 1 'J~dministration 
Congol aise dans cotte voie. 

Leopoldville, le 17 Juillet 19 65. 



./ . / 
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OPERATION DES NATIONS UNIES -~ UNITED NATIONS OPERATION 
AU CONGO b IN THE CONGO 

BOITE POSTALE 7248 
LEOPOLDVILLE 

REPUBLIQUE DU CONGO 
CABLE: ONUC. LEOPOLDVILLE 

Leopoldville, le 30 avril 1965.-

A: Monsieur M.E.LARCHER, Chef de la Section des Travaux Publics 
de: Dipl.Ing.SIMIC Jovan, Expert T.P.UNTA:B, LEO. 

Objet: Rapport d'activites trimestrielles pour la periode du 
ler janvier au 31 mars 1965. 

1) Etat des projets 
Durant le mois de janvier, je me suis occupe d1 elaboration 
des dossiers c.a. dire des cahiera des prescriptions specia­
les, des bordereaux des prix, des plans etc •• • pour les recon­
structions des ponts au Nord de la Province de Katanga, com.me 
suit~- : 
a) pont ferroviaire - routier sur le fleuve Lualaba pres de 

Kongolo {jonction Kongolo-Kabalo) 
b) pont routier sur la riviere Lukuga pres de Kabey-May, sur 

la route Nyunzu - Kongolo. 

Les reconstructions devaient etre executees en constructions 
metalltques. Le financement aurait lieu moyennant un credit 
de la Republique Federale d'Allemagne sous la condition que 
les adjudicataires seront Allemande. 
Pour faciliter et accelerer les travaux concernant 1 1 adjudica­
tion, il etait necessaire de preparer tous lea dossiers en 
langue allemande. 
Au mois de fevrier j'ai commence 1 1 etu.de du nouveau pon:t-route 
sur le fleuve Lualaba a Kindu. : 
Etant donne que l'execution de la route Kikwit-Idiofa est 
plus actuelle, j•ai commence l'elaboration des projets des 
ponts sur ce trongon parce qu'ils doivent e;re inclus dans le 
marche et construits simultanement avec la route. 
Les plans et etudes de la route Kikwit-Idiofa, avec lea ponts 
correspondants ont ete elabores par la Compagnie Africaine 
d'Ingenieurs Conseils (CADIC), durant la periode 1954-1958. 
Tous lea plans des ponts et autres renseignements techniques 
fonrnis par CADIC sont disponibles a la Direction des Ponte 
et Chaussees. 
Sur cette route il ya au total huit ponts, comma suit: 

... / ... 



.. , 
~J 
" 
~ 

2./ 
Sur le Kwilu a Kikwit de portee 70 + 98 + 70 m. 

- _n_ Lwan• -"- 15 m 
- _n.,. Lokote • -"- 15 m - -"- Mpundu -" ... 15 m 
- -"-- Labui -"- 36 m 
... .. n .. Kamtsha -"- 15 m - -"- Labue -"- 20 m 
- ... n ... Piopio -"- 18 m 

Le Pont sur le Kwilu a Kikwit est le plus important de la 
route ikwit- diofa, et sa construction doit etre envisa­
gee dans un marche separe. Les plans de CADIC pour ce pont 
doivent etre revises et remanies d1une fagon complete. 
Le projet propose par CADlC prevoit la constructions metal~ 
lique, avec les poutres principales a treillis continues a 
trois travees deportees: 57,60 + 89 1 60 + 57,60 m, de 
hauteur variable a tablier partiellement intermediaire et 
partiellement inferieur, avec de chaque cote une travee 
d1 approche de 15,00 m deportee. 
Il etait indispensable de chercher les variantes plus mo­
dernes et plus economiques. 
J 1 a1 elabore deux variantes en acier, comme suit: 
a) La construction par deux poutres a ane pleine, a t • ois 

travees continues deportee : 
11 : 12 : 1 3 = 70,00: 98,00: 70,00 m 

a tabl&•r superieur en beton arme, precontraint au­
dessus des deux pi.lest solidaire de la partie metailique, 
a.a.dire du type "fer-beton". 
Par augmentation de la portee des travees principales, 
les deux petites travees de 15 m ont ete supprimees, 
etbde cette fagon les deux piles laterales ont ete sup­
primees egalement. 
Cette variante est plus favorable tant du point de vue 
economique (diminution d'environ 320 tonnes d1 acier), 
que du point de vue esthetique, que la variante proposee 
par CADIC. 

b) La construction par deux poutres a treillia du 
"SKR", a trois travees continues deportee: 
1 1 : 12 : 13 = 60,00: 84,00: 60,00 m, 
a tabller superieur. 

type 

Je propose cette solution pour le caa ou la construction 
· standardisee "SKR", serait livree par ltAllemagne Fede­
rale. 
Cetta variante a tablier superieur du point de vue esthe­
tique est plus convenable, comjJte tenu que le pont se 
trouve entierement dans la localite de Kikwit. 

Les cinq autres pents: quatre deportee del5 m (sur les 
rivieres Luano, Lokote, Mpundu et Kamtsha) et un de por­
tee de 18 m (Piopio) ont ete prepares par CADIC comme les 
ponts a tablier superieur en beton arme sur les poutres 
metalliquee. Le pant sur la riviere Labui est prevu meta­
llique avec les poutres a treillis d'une portee de 36 m, 
et celui sur Labue en beton arme d1 une portee de 20 m • 

... / ... 
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Afin d'obtenir les ponts standardises pour lea portees cou­
rantes de 15 m, de 18 m, et de 20 m, qui doivent etre plus 
economiques, en utilisant la plupart des materiaux locaux, 
il est necessaire d'elaborer lea projets en beton precon­
trai$t OU en beton aeme. Dans ce cas on reduit 1 1 importation 
d1 aoier (cables et acier doux) au minimum. 
Teaant compte des differentes possibilites d'execution des 
entreprises, j'ai prevu deux systemes de ponts standardises 
en beton precontraint: 
a) lea poutres principales avec section transversale en double 

T, prefabrique soit en prolongement de ltaxe du flil1nlr pont, 
soit parallelement a cet axe, precontraintes pour les poids 
propres, et montees dans la position definitive. Apres 
1 execution desraidisseurs t de la dakke en beton arme, 
dent le cintre et lteehafaudage s~appuient sur les pou­
tres principales, il faut precontraindre celles-ci pour 
le reste du poids propre et pour la charge mobile. 
La rigidite transversale et la distribution laterale des 
charges mobiles s'effectuent par l'intermediaire des rai­
disseurs et de la dalle. 

b) le tablier se compose de poutres precontraintes; de sec­
tion transversale en double T, avec la table superieure 
plus large que l'inferieure. La poutre porte de part et 
dtautre les raidisseura, qui permettent d'etablir le 
contact des poutres voisins et de faire la precontrainte 
transversale, a~in d1 obtenir leurs solidarite sous lea 
charges mobiles. 
Pendant 1 1 execution des poutree (comme prevu au a) ci­
dessus), 11 faut les pre ontraindre pour le poids propre, 
et apres le montage en position definitive il faut les 
precontraindre ppur les charges mobiles et dans le sens 
transversale .. 

La variante sous a) exige des travaux supplementaires sur 
les chantier (execution des raidisseurs et de la dalle). 
Elle est plus economique que celle sous b) qui apres le mon­
tage des poutres nt-exige :presque plus des travaux supplemen• 
taires sur le chantier. 

Au moia de fevrier et de mars j'ai elabore le projet du pont 
sur le Kwilu a Kikwit et commence le projet du pont de por­
tee de 20 m du type a) en beton precontraint. 

Perspectives des projets pour l avenir 
Aprea terminaison des projets pour la route Kikwit-Idiofa, 
11 est possible de preparer lea projets pour lea ponts 
suivants: 
a) Pont sur le Lualaba a Kindu 
bl Pont sur le Lualaba a Stanleyville 
c Pont sur le Congo a Matadi 
d Pont sur le Congo entre Leo et Brazza. 
Les pants a Matadi et Leo presentent des problemes impor­
tants aux point• de vue technique et economique. 
J'ai examine a plusieurs reprises cette question, sur~out 



le pont entre Leo et Brazza. 
Premierement 11 faut examiner ltemplacement du pont 
de franchissement du fleuve. Ce choix de l 1 emplacement 
depend en grande partie du genre de liaison quTon desire 
etablir. · 
Veut-on ix realiser un pont-route ou bien un pont mixte 
rail-route? A-t1on en vue une liaison routiere et notam­
ment une liaison internive Leo-Brazza? Ou bien voit-on 
le probleme dans le cadre plus vaste d"une liaison fer­
roviaire et considere-t-on par consequent le branchement 
de lfhinterland de la rive gauche sur le rail Brazza­
Pointe Noire, com.me essentiel ? Ce sont le. deux points 
de vue qui ne sont pas concordants et qui doivent etre 
re sol us 
La preparation de ces deux p~njete doit s'effectuer par 
la voie d'une adjudication concours. 
Plbur prepare,r les documents necessairee pour lee p •nts 
de Matadi et entre Leo et Brazza, il ya .lieu de : 
a) etudier et fixer 1 1 emplacement des ponts; 
b) proceder a une campagne de s~ndages ge t logique, a la 

son.de rotative avec prise d1 echantillons. Deux sonda-
ges dans chaque berge et une dizaine dans le lit du 
fleuve pourront suffir$. 
relever les prof ls en travers en detail du fond et 
mesurer les courants aux hautes eaux (en profondeur et 
en plan) .. 

d) l.ever en detail lea alentours pour 1 1 etude des acces 
~t correlativement des eventuelles expropriations 

Le point b) devrait etre execute par une firme speciali­
see. Pour le point c) les Voies Navigables sent le mieux 
a meme de nous procurer un resultat convenable. 

3) Elements operationnels qui entravent la preparation et 
la mise en execution des projets. 
Les cadres locaux faisant completement defaut au -Congo 
dans ma specialisation, j 1 ai ete oblige moi-meme d'ela­
borer les projeta. Il n'y a personne capable pour 1 1 ela- r 

boration et la mise au point des projete, ni un bureau 
d'etudes, et c'est pourquoi je propose qu'il faut orga­
niser un bureau d1 etudes pour la section des ponts. 
Les travaux de construction et de reconstruction de 
grands ponts etant tres compliques et exigeants une main­
d'oeuvre specialisee et experimentee ainsi qu 1 un materiel 
(equipement) tout particulier dont des entreprises doi­
vent disposer, ces entreprises ntexistant pas maintenant 
au Congo, il est absolument indispensable d'y faire appel 
a 1-r etranger. · 
Le principal element qui entrave la mise en execution 
des projets est le manque presque complet de financement 
pour ces travaux, qui ne permet pae dtenviaager la reali­
sation de ces projets dans un proche avenir. 
D1 apres l'experience,on peut beaucoup epargner, sur un 
bon projet qui est bien etudie, A cause de cela pendant 
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r 
ces temps il faut preparer et elaborer les projets, qui 
ont la perspective d1 une proche execution, comparer les 
differentes variantes, chercher et trouver les solutions 
les plus economiques et de telle maniere preparer les pro­
jets pour le temps quand il y aura des moyens financiers. 

Jtwvv,! 
(Dipl.Ing.SIMIC Jovan) 


